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Albert Bonniers hederspris till drets foretagare 1988, Kurt Blomqvist, KABE.
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“Jag har haft formanen att fa arbeta
med min hobby...”

1988 var ett fint ar for KABE — framtidstron var stark och man raknade med en produk-
tionsdkning pa 15%. Det var ett fint ar ocksa for KABEs grundare, Kurt Blomqvist person-
ligen. Trettio ar hade gatt sedan han spikat ihop sina forsta tva husvagnar i garaget.
Dagens Industri hade utlyst en tavling om “Arets Féretagare” och Kurt fick Albert
Bonniers hederspris med bland annat féljande motivering:

“Med foten bade pa gasen och bromsen har Kurt Blomqvist i KABE Husvagnar AB i
Jénkoping tjanat goda pengar ar efter ar. Det har han gjort i en bransch som praglats av
konkurrens, kriser och konkurser.”

Och Kurt omnamndes som:

“Den tekniska och idérika féretagaren som leder utvecklingen i branschen, samtidigt som
han efter smalandsk modell &r ytterst forsiktig. En forsiktighet som han sjalv dock helst
benamner realism.”

Sjalv férsokte han i en artikel i samma tidning ge en forklaring till sina framgangar: hur
man anpassat sig till marknadsférhallandena, hur man investerat i lagom takt for att sjalv
orka med att finansiera och hur man lagt sig i ratt marknadssegment.

Nar han nu — 50 ar efter starten — ser tillbaka skulle det inte férvana om ocksa han, néjd
med alla framgangar, nagon gang fragar sig: Hur gick det har till? Ja, hur gick det till?
Efter 50 ar ar det dags for STORT JUBILEUM och en samlad bild av “The KABE Story”.
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KABEs grundare borjade »

med att salja engelska
husvagnar 1957.
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Kurt Blomqvist borjade inte med tvd tomma hander!
Nej, han hade en ingenjérsutbildning i botten, en fast
anstallning som chef for Flygfoérvaltningens kontroll vid
Saab i Jonkdping, en forstdende och hjdlpsam familj
och en sndll mamma med nagra kronor pa banken.
Men vad han framfér allt hade var en unik kombina-
tion av talanger, utan vilka KABE inte skulle funnits
(dtminstone inte sa lange och absolut inte s& fram-
gangsrikt). | Kurt finner man en nyfiken och kreativ
konstruktodr, en kvalitetsmedveten och noggrann
byggare, en god relationsskapare och PR-man, en
duktig saljare med kansla for kunders behov och
onskemal, en ofdérvagen entreprendr och trofast van.
Lagg dartill en ovanlig energi och starkt engagemang
for sitt projekt. Kanske hade han ocksa, som man
sager: “tur med timing”.

Ingenjorsfirman KABE presenterar sig

P& 1950-60-talen var vagarna i Sverige fortfarande
overlag smala och krokiga. Landet praglades av lugn
och god tillvaxt, Sverige hade ju inte efterkrigstidens

ruiner att bygga upp utan kunde bygga vidare pa det
vi redan hade. Semestertider dgnades da som nu at
resande, sol och bad. Bildgare hade borjat fa upp
dgonen for alternativet till det traditionella camping-
livet i talt: husvagnen, en produkt som ofta var resul-
tatet av flitigt hemmasnickrande.

Kurt hade fascinerats av husvagnens maojligheter
genom en arbetskamrat som representerade den valre-
nommerade engelska husvagnen Sprite. 1955 atog
han sig att extraknacka som aterférsaljare i Jénkoping
och infér sasongen 1956 visade han upp vagnarna pa
en inhyrd grasplatt. Jénkdpingsposten rapporterade:
“Ingenjorsfirman KABE presenterade tva lackert gula
och gréna vagnar for Jonkodpingsborna.” (KABE-
namnet hade Kurt inregistrerat redan vid flytten till
Jénkoping ett par ar tidigare for att vid sidan av sin
ordinarie tjanst kunna arbeta med tekniska konsult-
uppdrag.)

Fritidssysslan som aterforsaljare varade inte lange, men
tanken pa att dga en egen husvagn hade etsat sig fast
och det inregistrerade namnet behdll han, klokt nog.
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Semester i husvagn! Sa mycket bekvdamare an talt —
speciellt om det skulle regna — och sa mycket roligare
an vandrarhem. Hustrun Berit och dottrarna Anita och
Maud bénade och bad. Och Kurt var inte nddbedd.
Sommaren 1958 stod fér dorren, Kurt stdngde in sig i
KAB ES g ru nda re — garaget dar han entusiastiskt tog itu med att forverk-
= = = = liga husvagnsdrommen, livligt pahejad av familjen.
en ObOtI Ig tldsoptl m ISt (Bade farfar och far var byggmastare, sa det ar val inte
en alltfor vild gissning att det praktiska handlaget
fanns med i bagaget fran fédseln.) Under senvinterns
och varens kvallar och helger vaxte en liten och latt
husvagn fram. Liten, for att den skulle vara smidig att
dra. Latt for att familjens personbil inte klarade av
nagra tyngre slap.
Nagra veckor innan semestern stod den klar; i sin iver
hade dock den duktige ingenjéren och snickaren
glémt att ta med garageportens matt i berakningen.
Det blev till att lyfta av vagnen fran chassit for att baxa
ut den. Och knappt var den ute pa garden foérran
grannen visade intresse. Kurt fick ett erbjudande som
han inte kunde motstd och salde vagnen pa staende
fot — bara for att omedelbart métas av familjens be-
svikelse och tarar.

Vem — utom en sann tidsoptimist — skulle i det laget
borja byggandet av ytterligare en vagn?

Kurt suckar litet vid minnet:

— Det enda alternativet var att lova dem att bygga en
ny husvagn pa de tre veckor som stod till férfogande!
Det blev en hard kamp mot tiden och riktigt klar blev
den inte, men tillrackligt fér att familjen nu kunde ge
sig av pa sin efterlangtade semester i egen husvagn.
Material och verktyg stuvades in i packningen och
medan hustrun och déttrarna njét av ledigheten pa
olika campingplatser byggde Kurt vidare pa sin andra
husvagn infor intresserade campare.

Val hemma igen dr¢jde det inte lange innan han sdlt
aven denna vagn och darmed var grunden lagd till
Sveriges mest betydande husvagnsindustri.

a

Familjen Blomqvist pd sommarnagje i
hemmatillverkad husvagn med presenning
som fortalt.
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« Tidiga KABE-modeller tillverkades i sma serier.
Fran hoger: Komet 250, Komet 280, Briljant och

Smaragd. Bilden fran 1967.
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Semesterbygget blev forsta gangen som Kurt fick kampa for att na malsnoret.

Det skulle bli manga fler.

Vi hoppar en bit framat i tiden och tar ett par exempel till:

Den bortblasta karossen...

— Som vanligt var det brattom, sager Kurt nar han
berattar om ett nattligt dventyr i narheten av Tenhult.
Klockan boérjade narma sig midnatt, en ny kaross var
precis klar och skulle snabbt levereras fér montering
till chassitillverkaren nagra kilometer langre bort.
Med karossen pa lastbilsflaket drog Kurt ivag till-
sammans med vannen och hjalpredan Nils Franzon.
De nattsvarta vagarna var tomma, sa det gick undan!
Bade Kurt och Nils ville snabbt klara av sitt arende for
att ocksa hinna fa nagra timmars sémn.

— Vi satt och pratade om hur vi framledes skulle lagga
upp tillverkningen, berattar Kurt, da Nils plotsligt
skriker: “Karossen ar forsvunnen!”

Och visst — flaket var tomt!

— Vi vande bilen vid férsta majliga tillfalle, och efter
sisadar femhundra meter sag vi karossen i stralkastar-
ljuset. Den hade blast av i farten — plywoodkarosser
var ju latta — och nu stod den upp-och-ned mitt pa
vagen, dar tursamt nog ingen bil passerat.

Och KABE-karossen var ju inte bara latt utan ocksa
stark. Det behdvdes bara nagra smareparationer och
allman upputsning for att det skulle bli en husvagn
aven av den bortblasta karossen!

... och karossen som stallde sig pa tvaren

1960 skulle nya vagnen Komet 280 bli KABE-mon-
terns huvudattraktion pa massan i Malmo. Men tiden
var knapp - rent av ovanligt knapp. Prototypvagnen
blev fardig vid 5-tiden pa morgonen samma dag som
massan skulle 6ppnal

Prototypbyggare Kurt Blomqvist bytte om till
leverantdr Kurt Blomqvist, tog en kopp kaffe och satte
sig bakom ratten.

— Med hjélp av atskilliga koppar kaffe kom vi fram till
Malmé — vagnen och jag. Men i den skanska metro-
polen fanns sparvagnar och sparvagssparen, i kombi-
nation med gatstensbeldggningen, gjorde den sista
biten av farden minst sagt guppig.

| backspegeln ser plotsligt Kurt till sin fasa: vagnen star
pa tvaren!

— Jag stannade till vid trottoarkanten och gick ut for
att se vad som hade hant och dém om min for-
skrackelse nar jag upptackte att karossen stod 16s pa
chassiet!

| bradskan hade jag glomt att bulta fast karossen —
det enda som hallit den pa plats under hela farden var
lite tatningsmassa.

Kurt vred karossen ratt igen och hann kéra in vagnen i
masshallen strax innan portarna till massan slogs upp.
Och dar blev KABE Komet 280 - fortfarande med
karossen 16s pa chassiet — precis den succé som Kurt
hade hoppats pa!
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“Leveransavdelningen” bakom den blomgvistska villan.
Skarmtaket byggdes for att ge regnskydd vid slutmonteringen av vagn/chassi.

Valfrihet 1958. KABE Komet 250 mélades nertill
enligt kundens 6nskemal: gron, rod eller bla.

a

Hobbyn blir heltidsjobb

Forsaljningen av de tva férsta hemmasnickrade lamnat sitt utbyggda garage, hunnit vaxa ur en hyrd
husvagnarna gav mersmak och Kurt fortsatte full av yta pad 150 m? och flyttade nu in tillverkningen i
optimism pa den inslagna vagen: att producera 300 m? nya lokaler.

husvagnar pa sin fritid. Den forsta egna semesterresan Men inte nog med det. Det utbredda amatorsnick-
hade gett anvandbara erfarenheter som kom val till randet av husvagnar runtom i landet innebar stor och
pass i det fortsatta byggandet och redan samma host vaxande efterfrdgan pa material och komponenter
borjade Kurt sin forsta serie om atta vagnar, som plus allehanda praktiska ting for en allt stérre och mer

skulle vara leveransklara till sdsongen 1960. Materialet kravande grupp husvagnsagare. Kurt med sitt affars-
till vagnarna kunde han kdpa tack vare ett lan fran sin sinne sag mojligheterna att géra pengar pa forsaljning

mor som rackte dver 5.000 kronor med det vdlmenta av tillbehor. Startskottet hade gatt till den grossistverk-
radet att han “inte skulle ta sig vatten 6ver huvudet”. samhet som skulle bli KABEs andra ben. Helt latt var
Men mamma skulle inte behdva oroa sig; den kloke det anda inte att lamna en lovande karriar. Men

sonen hade fortsatt fast och trygg anstallning och avskedsorden fran chefen gav rag i ryggen.

trots att efterfrdgan pa hans husvagnar blev langt éver “Vilken djavla idiot du ar” sade min chef Faxén nar jag
férvantan drojde det fram till 1963 innan han vagade sa upp mig, berattar Kurt. “Men,” fortsatte Faxén,
lata sin hobby 6verga i heltidsjobb. Vid det laget hade “det ar skont att det fortfarande finns sadana som du
han tillsammans med hjalp av nagra medarbetare och har i Sverige!”

externa leverantorer byggt 161 husvagnar. Han hade

Inredningen i forstavagnen KABE Komet 250 »
var avancerad efter datidens méatt med bade gasolkok
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Mycket litet fritid for var man i fritidsbranschen
Det fanns mer som tog upp var grundares tid.

| Tyskland hade han 1962 — utan att blinka — foérsakrat
sig om generalagenturen for varmekaminer av market
Truma genom att garantera en forsta importorder om
200 exemplar!

Semesterresan till Danmark 1967 hade lett till bade
affarsrelation och vénskap med producenten av
fortalten Isabella. Plotsligt hade han ytterligare en
generalagentur.

Och i England etablerade han kontakter for att kunna
importera husvagnar fér en mer priskanslig grupp
konsumenter.

Dagarna gick at till att besdka leverantérer i Sverige
och utomlands, férbereda saljinsatser, traffa kunder
och sjalv presentera sina produkter pa massor. Kvallar
och delar av natterna dgnades at att bygga bestallda
vagnar... och Kurt som hade trott att livet skulle bl
enklare nar han “bara hade ett jobb!” Tack och lov
hade han en pdlitlig samarbetspartner i hustrun Berit
som skotte bade kontor och ekonomi. Snart nog hade
han ocksa anstallt sin forste allt-i-allo-medarbetare
Soéren Nilsson, som alltjamt ar kvar pa KABE.

Tur med agentur. Tack vare agenturen for tyska
Truma gasoldrivna varmekaminer kunde
KABE-vagnarna tidigt lanseras for aret-runt-bruk.
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Den praktiske lobbyisten Blomqvist

P& 50- och 60-talen gallde en hastighetsbegransning
om 50 kilometer i timmen for husvagnsekipage.

Att da som bilist hamna bakom en koloss som gick i
snigelfart var inte roligt; de smala vagarna inbjod inte
till omkoérningar i forsta taget och det kunde bli
pldgsamt langa strackor bakom vaglusen; “allman-
hetens” negativa instdllning till husvagnsfolket 6kade i
takt med den vaxande marknaden.

Kurt Blomqvist inledde en egen kamp for att dndra pa
sakernas tillstand. Han hade i ett antal skrivelser till
regeringen framhallit de negativa effekterna med den
alltfor 1aga hastighetsgransen som var till skada for
hela husvagnsindustrin. P& husvagnssalongen 1967
provade han ett nytt djarvt grepp. Han sokte upp
davarande kommunikationsministern Olof Palme och
Overlamnade generdst ett presentkort pa tre veckors
fritt utnyttjande av husvagn med tillhérande dragbil!
Ett knep for att fa ministern sjalv att uppleva det

absurda i den laga tillatna hastigheten och lata aven
honom fa kanna pa medtrafikanternas ilskna blickar
och hoéttande navar.

Tanken var god — det gallde ju att forsoka paverka
den ansvarige politikern. Men Palme nappade inte,
under férevandning att han inte hade mojlighet att
ldgga semestern sa att den passade fér en husvagnstur.
Froet var dock satt och den litet smafracka lobby-
insatsen fick avsedd effekt: aret darpa blev det tillatet
med en hastighet om 70 km/h fér bromsférsedd
husvagn med en vikt om max 1.500 kilo. | kommenta-
rerna till husvagnssalongen 1968 skrev pressen: “de
nya hastighetsbestammelserna fér husvagnar tror man
kommer att medféra ett kraftigt uppsving for
husvagnsintresset”.

Branschen kunde pusta ut och gladja sig at att 1968
mycket riktigt ocksa blev ett mycket bra husvagnsar.
Trots en pagaende lagkonjunktur.
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« Varldens forsta husvagn med tva vaningar baserad pa modellen Diamant stoppades av polisen

nar Kurt Blomaqvist var pa vag till massan i Stockholm 1971. Vagnen tyngde ner bilen, sa att stral-

kastarna nastan pekade upp mot himlen. “Vi har fatt en rapport fran Luftfartsverket om att du
bldndar flygplanen” skamtade polisen, som sedan med stort intresse besiktigade KABEs
spannande husvagn, som hade sovrum och solterass pa ovre planet. “En san skulle man ha pa
Vastkusten!” avslutade han drommande medan han uppmanade Kurt att ta det forsiktigt under
den fortsatta farden.

50D el
Alltid gteget Jore

Den kreative konstruktoren

Det var ocksa redan 1968 som Kurt lanserade sin
seglivade slogan “Alltid steget fore”, som KABE
anvander an i dag. Och helt visst har KABE varit —

och ar alltjamt — en féregdngare nar det galler utveck-
lingen av husvagnar. Ibland har KABE till och med varit
litet val tidigt ute. Det tog till exempel 30 ar innan
marknaden var mogen for det stérre hygienutrymme
med separat duschkabin som KABE gick ut med

redan 1973.

Kurt ar en visionar som ger fantasin fritt spelrum —
allt for att hitta nya och battre I6sningar pa problem.
| flera fall har bristen pa existerande produkter lett till
egna uppfinningar och patent (bland annat Ecoprim-
isolering, vattenburet golvvarmesystem och plast-
reglar). Kurt var férst med tanken pa aret-runt-
anvandning — aven i vart klimat. Han var férst med
att forse sina vagnar med hela 35 mm isolering, gasol-
drivet varmesystem och senare vattenburen varme,
gas- och eldriven invandig belysning, vdvtapet som
andas och mycket mer. Han var ocksa foérst med att
erbjuda sina kunder ett flexibelt inredningsprogram.
KABEs grundare ar en man som gar fran ord till
handling; hans manga idéer har i regel ganska snabbt
omsatts i praktiken och bidragit till féretagets
framgangar. Men en del spannande produktidéer har

stannat vid prototyper.

17 KABE 50 AR

Tva vaningar och solterrass

Till “Ohoj-utstallningen” 1971 i St. Eriksmassans
lokaler i Stockholm, hade Kurt tagit fram en verklig
publikmagnet — varldens forsta husvagn med tva
vaningar. “Vi ser det som ett trevligt och nyttigt
experiment, och det finns alltid képare”, sade Kurt vid
introduktionen.

Vagnen var ocksa mycket riktigt en del av KABEs
utvecklingsarbete, den forsta ddr dven vaggarna var
gjorda som sandwichelement. Med dubbeldackaren
kunde KABE visa vad metoden dog till!

Pa ovanvaningen av den spektakuldra vagnen fanns
ett sovrum med baddsoffa for tva och en rejalt
tilltagen solterrass — det hela paminde om en husbat.
Vagnen vackte stor nyfikenhet (vilket ju var meningen)
och mottagandet pa utstallningen blev mycket
positivt. Trots att det stod 48.000 kronor pa pris-
lappen, dubbelt s& mycket som fér en normal
husvagn, var det manga som visade genuint intresse.
Nagot mer an en prototyp blev det inte av det pro-
jektet, men bygget gav en hel del vardefulla
kunskaper.

For speciella andamal har KABE dven senare byggt
enstaka tvavaningsvagnar och till 50-arsjubileumet
2007 byggde KABE Europas hogsta tvavanings-
husvagn, med full takhojd i bada planen.



T . P& 70-talet byggde KABE ett antal rullande serviceinrattningar,
RuIIande serwcelnrattnlngar. . bl.a. rullande lakar- och tandlakarstationer, post- och bankkontor samt butiker.

KABE har inte bara byggt vagnar fOr semesterbruk. Har den av Uddehom specialbestallda vagnen fér foretagshalsovard.
Nej, foretaget har pa flera satt bidragit till utékad

service i form av “uppsdkande verksamhet”. Det var

skogsbolaget Uddeholm som i KABE fann den kreativa

och intresserade partner de sokte nar fragan om 6kad

flexibilitet inom foretagshalsovarden kom upp.

Kurt Blomqvist och KABE fick i uppdrag att utforma

en rullande lakarstation med elektrisk golvvarme och ... och tillfalliga bostader

komplett utrustning fér EKG, syn- och hérselkontroller Svenska tekniker pa uppdrag i Saudi-Arabien vande
och enklare laboratorium. Vagnen, en semitrailer, sig ocksa till KABE for att fa hjalp med tillfalliga
utvecklades i samrad med chefsldkaren Gunnar bostader ute i 6knen. Att varmvatten och dusch fanns
Kjellstrand, maskiningenjéren Stig Norback och var ingenting nytt. Men det blev férsta gangen man
sjukskoterskan Berit Nilsson. byggde husvagnar med luftkonditionering. Onskemal
| nasta steg kom KABE att bygga rullande bankkontor om luftkonditionering hade ocksa FN som 1993

och férsaljningslokaler som “den rullande gardin- bestallt tva specialutrustade Opal-vagnar for tjanste-
baren”. Och semtrailer-konceptet togs upp igen i man pa uppdrag i Mauretanien. Ett kylskap pa 155
mitten av 80-talet, da KABE byggde nagra “fifth liter(!) ingick i utrustningen — centralvarme kunde
wheelers” avsedda fér campingbruk. man leva utan.
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Matz Bladhs turnébuss fran 1980 — med KABE-inredning.
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L Placul ok blisskva

st infor Clympaskos Spekoni

Infér de olympiska spelen i Moskva
sommaren 1980, fick KABE
bestallning pa tva av sina storsta och
mest valutrustade vagnar. Foretaget
var pa den tiden medlem nummer
49 i den exklusiva 100-klubben,

en sammanslutning fér OS-sponsorer.












KABE tidigt konstruerad for
aret-runt-bruk.

< 1967. Smaragd, KABEs forsta modell med separat “koffert”,
for gasolflaskarna, som tidigare hade statt helt 6ppet.
KABE 50 AR



< KABE satter sina vagnar pa
harda prov. | bérjan av 80-talet
investerade man drygt en halv
miljon i teknisk provutrustning.
| kéldrummet testas vagnarnas
vinteregenskaper i ner till -35
graders kyla.
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Vanskap till omsesidig gladje — och nytta

Kurt har latt att fa vanner men kan ocksa konsten att
varda sina vanner, vilket helt klart gynnat KABEs
utveckling. Ibland har en affarsrelation lett till lang
vanskap; ibland har det varit tvartom. Vanskapen med
John Wilthorn pa Motormannens Riksférbund blev en
ur alla synpunkter vardefull relation.

Tidningen Motors ldsare var val bekanta med hus-
vagnar efter flera dars artiklar om den nya semester-
formen. Nar tidningen 1964 boérjade géra egna tester
foll valet forst pa en Komet 280 DL. Ingenjér John
Wilthorn, som sjalv sedan 50-talet bott i husvagnar
upp till 240 dygn per ar ansags vara ratt man att
genomfdra testet. Hans positiva omddme 6kade
intresset for KABEs vagnar och testet ledde ocksa till
att Kurt och John traffades, larde kédnna varandra och
blev goda vanner.

— Vi har genom aren haft manga givande diskussioner,
sager Kurt, till stort utbyte for oss bada. John fick
manga ganger disponera var klimatkammare for sina
tester, vilket blev till gagn aven for KABE eftersom
resultaten hjalpte oss att se pa vara produkter ur nya
infallsvinklar.

Storsatsning pa konstruktion och utprovning

Malmedvetet utvecklingsarbete har tagit upp en stor
del av var grundares tid. For att i lugn och ro kunna
arbeta pa framtidens husvagnar, lat Kurt i bérjan av

80-talet bygga upp en separat utvecklingsavdelning.

— Tidigare hade vi haft konstruktion och utprovning
spridda pa olika stallen inom fabriksomradet, men det
var en |6sning som varken var rationell eller gynnsam
for kreativiteten.

| de specialinredda lokalerna — nara 1.100 m2 - fanns
teknisk utrustning foér runt en halv miljon kronor — allt
av det basta som fanns att fa. Och Kurt var évertygad
om att han gjort en klok investering. Har fanns bland
annat en provningshall fér gasolapparater och en
separat klimatkammare, dar vagnarnas vinteregen-
skaper kunde utvarderas.

— Vi fick nu inte bara mojlighet att kontrollera vara
fardiga produkter, utan vi kunde ocksa testa de
komponenter som kom fran vara underleverantérer
innan vi gav klartecken till att de fick anvandas i vara
husvagnar.

— Och, sager Kurt stolt, vi hade battre mojligheter an
Bilprovningen att mata sakerhetsventilationen i
vagnarna!

Ett samarbete med Volvo fick stor betydelse fér bada
parter.

— Volvo behévde testa sina bilars dragegenskaper och
till detta anvande man vara husvagnar, forklarar Kurt.
Eftersom vagnarna 6verlastades med 300 kilo sa fick vi
besked om hur val vara vagnar kunde klara extrema
pafrestningar.
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4 KABEs grundare efter en flygtur i det egna amfibieplanet,
som han fl6g i 6ver 15 ar. Har tillsammans med mangarige vannen
John Wilthorn frdn Motorménnens Riksfoérbund.

Piloten

Kurts intresse for flygplan och dess mojligheter hade
vackts redan under militartiden i Boden, dar han fatt
tjanstgora vid flygambulansen. Det féll sig alltsa
ganska naturligt fér honom att som egen féretagare
skaffa sitt eget plan for snabbt kunna na aterforsaljare
och samarbetspartners hemma och utomlands.

— Mitt forsta flygplan kopte jag i borjan av 1970-talet,
berattar han. Vara aterfoérsaljare var inte manga pa
den tiden, men avstanden mellan dem var langa.

Med det egna flygplanet, ett fyrsitsigt amfibieplan av
typen Lake Bucaneer, kunde han under en och samma
dag besoka aterforsaljare i Bollnas, Ludvika och
Uppsala! En ovarderlig tidsvinst for en foretagare som
standigt var pa sprang och standigt under tidspress.

— Fordelen med amfibiemodellen var att jag kunde
starta och landa bade pa Tenhultasjéon mellan fabriken
och byn dar jag bor, och pa Jonkoépings flygfalt!

En litet otack incident avskrackte inte:

— Jag var pa vag hem fran vart sommarstalle pa
Oland, dé jag till min bestortning upptackte att
sidorodret inte langre fungerade. Uppe i luften var det
inga problem, men nar jag skulle satta ner planet pa
Tenhultasjon blev det besvarligt varre. Med ena ving-
spetsen i vatnnet borjade planet rotera runt, runt,
runt, innan jag fick stopp pa det och kunde kliva av.
Planet blev illa tilltufsat men sjalv klarade jag mig utan
en skrdma — jag blev inte ens blét. Och planet gick
att repareral
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< Har ser vi fabriksbyggnaden,
KAMA Fritids hoglager och
snickeriet. Slutet 1980-tal.
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Nar Kurt sa smaningom skulle besdka Laika-fabriken i
ltalien (for att borja importera husbilar till Sverige),
skaffade han ett storre plan med langre aktionsradie,
en Piper med plats for sex personer. Resan till Italien
skedde med inhyrd pilot och lanade flygkartor, men
snart nog hade han sjalv lart sig att ocksa flyga tva-
motorigt.

Tiden som herre 6ver sitt eget flygplan fick dessvarre
ett abrupt slut, nar Kurt pa véag till fabriken i Kramfors
drabbades av en blodpropp i hjarnan.

— Jag kande plétsligt hur kroppen férlamades bit for
bit. Tack och lov kunde jag rora litet pa vansterhanden
och ena benet, s vi — Alf (Ekstrom, svarson och
nuvarande VD) och jag — kunde komma ner hel-
skinnade bada tva.

Av blodproppen 1991 marks idag ingenting, men
flygcertifikatet har han aldrig fatt tillbaka, och den
forlusten har varit svar att utharda.

- Jag har jobbat som fan for att fa certifikatet tillbaka.

Overklagat och besvérat mig, men ingenting har
hjalpt!

Dags att trappa ner

Lagom till 70-arsdagen i februari 1995, nar KABE visat
ett bokslut pa 40 miljoner i omsattning och en vinst
pa sex, fick en headhunter i uppdrag att leta fram en
vardig efterfoljare till Kurt.

- Jag hade redan tidigare sagt att jag skulle dra mig

tillbaka, sager han, och kdnde att det bérjade bli dags.

Det man pa KABE i forsta hand ville veta var vilka
krafter marknaden kunde erbjuda, for att sedan
jamféra med vad som fanns inom koncernen.
Resultatet blev att svarsonen Alf Ekstrom den 1 juli
1995 tog over VD-skapet for KABE-koncernen medan
Kurt Blomqvist kunde koncentrera sig pa arbetet som
styrelseordférande. For att ocksa fortsattningsvis
kunna skissa pa nya projekt inredde han ett eget
ritkontor i gamla fabriken i Oggestorp.

Ett fantastiskt halvsekel!

Kurt Blomqvist har nu avverkat sitt femtionde ar inom
husvagnsbranschen. Han har som ingen annan i
Sverige bidragit till utvecklingen fran 50-talets latta
masonitkonstruktioner till 2000-talets rullande
lyxstugor. Hans intresse for foretaget och dess
anstallda ar fortfarande starkt och engagerat. Han ar
alltjamt aktiv som styrelseledamot och trots att han
“blev pensionar” for snart 20 ar sedan ses han fortfa-
rande ofta pa fabriken.

Det halvsekellanga livet som husvagns- och foéretags-
byggare har varit tufft men alltid omvéaxlande, alltid
spannande och otroligt givande. Kurt summerar:

— For mig boérjade husvagnsbyggandet som en hobby.
Med hjalp av manga och duktiga medarbetare har jag
haft formanen att fa arbeta med denna hobby —
dessutom kunnat foérsoérja mig pa den — under storre
delen av mitt yrkesverksamma liv!
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Montering av KABEs tredje vagntyp Briljant.
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KABE Komet 280 i langa rader »
snart fardiga att ge sig ut pa
vagarna.
1960 kostade vagnen
4.600 kronor. Fem ar senare
1&g priset pa 7.500 kronor.
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KABE KOMET wp 250

DATA: Utv. langd (kaross) ... .. von 255 em
R [ e 185 em
POREL T [ L S e 210 em
[ e S S e .. 173 em

Vikt endast 300 kg.

Fri hastighet efter de flesta bilor

Baddplotier f8c 2 vuxna och 2 barn eller 3 wuzne.

CHASSL: Kraftigh sidlchossi med 50 mm kulkopp-
ling. Individuell fiédring gemnsm lorsionsaxel. 5,20
X127 hjwl av lagtryckstyp med novkapslar.

KAROSS: Regelitomme, ui- och invandigt klat med
oljehérdad mosonit | specioldimension. Takel &r wi-
vandigt kI&n med aluminiumpldl. ¥Yéggar och tak ar
isolerode med sjdlvbarande, higellaktiv celiplait.
Golvet bestdr av 12,5 mm vattenfost lamellird, Fyra
slera fonster, worav bokfémitrel Gr Gppningsbart,
ger wvagnen en ljus och Irevlig inleridr,

MALNING: Yognen &r wivBndigl grundod en géng
samt direfter sprotad vl génger med en fGrsiklos-
sig billack, laverons sker som stondard i helvit lac.
kering med blonkpalerade kant- och dekerations-
ligter av aluminium, 1ériedda med rédo plostinlégg.

mmxﬂvﬂ' FOR FRITIDEM
KABE HUSVAGN

I 4 |
= I
2] o 8 6 L
11y .
3 |/ 12 5
_‘_‘:___‘1 ¥

INREDMNING: 1. Arbetsbink med Perstorps-plotia,
Skofferi och ondra wirymmen | bdnken. 2. Porslins.
skdp vid takel. 3. Gorderob med halthylla. 4. Soifa,
5. Uidragbar soffa. &, Bord, som pd matten ned-
lagges mellan safforna och blir en co 150 em ldng
badd fér tvd barn. 7. Ryggdynor, pd naotten madras-
ser fill barnboddorne, B. Kssnicher, dwen anvand-
bara som hyllor. 9, Takbelyining med sirémbrytare.
10. Oppningsbor toklucka ov plexiglas. 11. Place-
ring av extra &verbidd 1&r vumen, 12, Do (& barm.

I sofformas, 4 och 5 framre delar finmes med luckor
firsedda skdpuirymmen. Ovriga uirymmen § seffcr-
ma, som oOro dtkomligs evanifrdn, Gro avseddo 16
wbngkléder och personlig wiruitning.

Inredningen i vogmen &r utérd | goboonmahagny
oth wégger och tok dro klédde med Galon i ¢
och grdin

Pris 4.200 4 oms, 249 kr fritt JénkEping.




PRODUKTUTVECKLING

“Man andrar ju inte for andrandets egen skull!”

Nej, att andra for andrandets egen skull har inte Allt — absolut allt — har andrats efterhand som nya
ingatt i KABEs affarsidé. Daremot “att tillverka en modeller presenterats. Fran Komet 250 och 280, via
komfortabel och valutrustad husvagn av hogsta Adelstensserien med succéer som Briljant, Smaragd
kvalitet, anpassad sa att den kan anvandas under de och Diamant till Royalvagnarna och den nagot billigare
mest extrema férhdllanden, saval sommar som vinter.” Stjarnserien med en ny Komet, Tellus och Apollo, till
Att husvagnslivet handlar om “compact living” som den sentida adelstenen Ametist. Daremellan “fifth
vi sdger idag, det visste Kurt Blomqvist av egen wheelers”, villa- och husbilar samt ett par djarva
erfarenhet och hans mal har darfor fran borjan varit forsok med kombinationen husvagn/bat.

att skapa en sa funktionell och trivsam vagn som

mojligt. Konsumentnyttan- och gladjen har fatt styra —

det standigt pagaende férandrings- och férbattrings- PRISLISTA 1964

arbetet.

KABEs forsta modell, Komet 250 var sin tids camping-
lyx. En mycket liten stuga — bara 2,5 m lang — men
med kok, garderob och tva langsoffor med plats for
hangkojer ovanfér. Modellen fick valfortjant uppmark-
samhet i tidningen Motor: “En ny latt svensk husvagn,
byggd i oljehardad masonit, men med tak av alumi-
niumplat. Vaggarna isolerade av cellplast.”
Vaggisoleringen var ett viktigt papekande — de
engelska vagnar som da dominerade marknaden hade
isolering av fuktupptagande glasull, som latt skakades
ner inne i vaggarna under koérning. Att hitta eller sjalva p———
forsoka utveckla basta tankbara isoleringsmaterial blev : Brei— o
ocksd ndgot av en hjartefraga for KABE. '
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Allt elegantare lI6sningar

Det mest synbara av 50 ars utveckling ar forstas att
vagnarna successivt blivit bredare, langre och hégre —
och snyggare. Hjulen har blivit stérre for att klara 6kad
vikt och lastkapacitet. Den tidigt rundade formen har
blivit litet kantigare for att 6ka rymden invandigt.
Bromsar, backstralkastare och langre dragbalkar har
bidragit till 6kad trafiksakerhet. Fler, stadigare och
battre monterade stddben har gett battre stabilitet vid
uppstalining.

Fragor kring trafiksakerhet, ut- och invandiga material,
fukt, varme, ventilation, isolering, belysning, vatten,
hygien, koksutrustning, forvaring, sitt- och sovkomfort
— alla omraden har analyserats i detalj och under aren
har man funnit allt elegantare I6sningar pa olika
problem.

Sa tidigt som 1968 byggde KABE upp sin egen test-
och utvecklingsavdelningen dar olika komponenter
och konstruktioner sattes pa harda prov, allt for att
forsakra sig om att kvalitén i alla detaljer motsvarade
de egna — och kdparnas — hogt stallda férvantningar.
Fardiglackerad plat, anvandning av dator i utvecklings-
arbetet, nya material och nya produktionstekniker har
rationaliserat produktionen.

Det breda utbud av storlekar och modeller som finns
idag ar resultatet av 50 drs envis och mdlmedveten
produktutveckling. Och det ar inte bara konsumen-
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ternas krav som 6kat; nyfikenheten, lusten att na
toppen och gladjen i att hitta nya intelligenta
|6sningar — allt har bidragit till att KABE sedan 1993
ar marknadsledare i Sverige.

Europas bast isolerade husvagn

Fukt — yttre lackage och kondens — ar ett problem
som husvagnstillverkare lange fatt brottas med.

Nya konstruktioner, nya material och yttersta nog-
grannhet vid tatning av skruvhal, montering av lister
etc. har varit olika satt att tackla problemet.

KABE lamnade tidigt den oljebehandlade masoniten i
karossen for vattentaligare aluminiumplat och férsag
sina vagnar med styrenskum, datidens basta isolerings-
material. Fran boérjan néjde man sig med tjockleken
20 mm vilket var litet snalt tilltaget. Men man battrade
sig: de tva modellerna Smaragd fick snart 35 mm
isolering — Europas basta! P& 70-talet introducerade
man ett mjukt innertak i vavplast som gjorde isole-
ringen battre och vagnen tystare; dubbelglasad
taklucka férbattrade isoleringen ytterligare. | bérjan av
90-talet kladdes innervaggar och golvkanter med en
textiltapet som kunde ventilera ut fukt.

Men det stora lyftet kom 1993 nar KABE kunde
lanserade den egna uppfinningen: det patenterade
isolermaterialet Ecoprim.



Stig Bergquist, alltjamt kvar hos  » Al

KABE, monterar i fabriken.

Fonster

KABE lanserade tidigt Oppningsbara fonster —

redan pa Komet 280, som tillverkades i 8 exemplar.
Man var ocksa tidigt ute med dubbelfénster, som
monterades fér hand mot en tilldaggskostnad om
490 kronor.

— Vi kopte glasfonster med aluminiumram fran
England, berattar Kurt, och pa insidan av ramen
monterade vi ett extra glas. Tur att tillverknings-
volymen inte var sa stor pa den tiden!

Fonster i entréddrren var ocksa en 60-talsnyhet, som
tillsammans med hela fem fénster och taklucka gav
vagnen extra ljus och rymd.

P& 70-talet kom den sjalvventilerande takluckan med
inbyggt myggnat. Da évergick KABE ocksa till mer
lattmonterade och tonade Bonocarfonster med karm
av polyuretan, som gav minskade koldbryggor.

Drygt 10 ar senare fick vagnarna helt nya fonster med
bade myggnat och rullgardin integrerade i karmen.

Ljus, virme och vatten

KABE marknadsfordes nastan fran borjan som “aret-
runt-vagn”. Redan pa 60-talet var alla KABE-vagnar
utrustade med gasoldrivet varmesystem, invandig gas-
och eldriven belysning samt 25-liters vattentank, nagot
som ingen konkurrent annu hade! En fylld 11-kilos
gasolflaska ingick i paketet.

Litet langre fram kunde man till och med valja mellan
luftburen centralvarme och vattenburen, som skulle ge
jamnare varme och mer “hemma-kdnsla”.

| mitten av 70-talet ingick en fast monterad 43-liters
vattentank pa alla KABE-vagnar och brandslackare
tillhérde standardutrustningen.

1976 var “teknikrummet” den stora nyheten. | tvatt-
rummet fanns en servicelucka fran vilken man latt
kunde komma at bade varmepannans baksida med
varmvattenberedare och elpatron samt elcentralens
sakringar. Elpatron och varmvattenberedare blev
standard i nastan alla vagnar i bérjan av 1980-talet;
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< Optimalt utnyttjande av allt
utrymme ar ett av KABEs maél.
Kok med avlastningsytor,
forvaringsutrymmen, sitt- och
sovplatser, toalettrum — allt
planeras ytterst noggrant.
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golvvarme i de stérre modellerna mot slutet av
80-talet. Att KABE lyckats i sin ambition att skapa
varma och ombonade vagnar fick man bevis pa bland
annat fran en mycket néjd kund i Norge. Han hade
tillbringat nyaret 78/79 i sin KABE. Temperaturen
utomhus sjonk till -40 grader. Inne njot han av
behagliga 23-24 graders varme.

Inredning och komfort

1958 var husvagnens langsoffor/sangar hojden av lyx,
|t vara endast 57 cm breda. Ett par ar senare hade
sofforna kompletterats med en liten sittgrupp i den
litet storre Komet 280. Ytterligare tre ar senare fanns
hela tva sittgrupper, d.v.s. sovplatser for fyra.

Till sésongen 1966 presenterades Briljant Langbaddd
med 190 cm langa soffor — klara att baddas med
soffbordet intakt. Vagnen kunde dessutom levereras
med tre extrabaddar — plats for sju personer!
60-talets endast 8 cm tjocka sittdynor har sedan
artionden ersatts av betydligt mer valstoppade soffor
och fatoljer.

1986 tillverkade KABE sin forsta serie med tva fasta
ldangbaddar i separat sovrum, en specialbestallning av
aterforsaljare Nils Wallentin AB i Gnesta och en given
succe.

Aret darp& kom annu en revolutionerande nyhet: en
barnkammare med tvdrstalld vaningssang och sidopla-
cerad sittgrupp for barnen. Enkelsangarna fick stéllbar
huvudgard.

Hygienutrymmen
Ett litet tvattrum var en stor nyhet i Briljantmodellen av
modell 1963; kemtoaletten kom ett par ar darefter.

“Sléseri med utrymme”(!) sade man nar KABE tio ar
senare hade byggt in en hygienavdelning med separat
duschkabin langst bak och 6ver hela vagnens bredd —
det skulle drgja till 2002 innan marknaden var mogen
for sadan lyx!

| slutet av 70-talet hade tvattrummet battre plats for
kemtoaletten, som dessutom kunde skjutas in under
en soffa nar den inte anvandes och i slutet av 80-talet
hade tvattrummet fatt helgjuten skapvagg med
uppfallbart tvattstall. Samtliga vagnar var da ocksa
forberedda for eftermontering av tidens stora hygien-
nyhet: Thetfords kassettoalett, sedan 1995 med
elektrisk spolning.

Separat torkskap, som lanserades i Smaragd ar 1974,
blev standard i alla modeller 1980.

Kok och garderober

Pa KABE har man alltid anstrangt sig att utnyttja allt
utrymme optimalt; att ge plats for matlagning och
férvaring har varit lika viktigt som sitt- och sovplatser.
Fran en liten yta i ena gaveln fick koket pa 60-talet
breda ut sig dver en langsida med gott om plats for
arbets- och forvaringsyta. 1968 var KABE forsta
svenska marke med hela diskbdnken i rostfritt stal och
gasolspisen integrerad i bankskivan. Kylskap och
mikrougn som var nyheter pa 70- och 80-talen blev en
del av standardutrustningen pa 90-talet, liksom spis
med tre lagor.

Garderober och férvaringsutrymmen har utdkats pa
motsvarande satt. Fran en enkel och trdng garderob i
framre gaveln till Diamantmodellens dubbla garde-
rober, separata linneskap, fack fér handskar och
maossor och mangder av andra finurliga utrymmen.
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Trafiksdkerhet

Att dven husvagnen skulle ha bromsar, det insag

KABE pa ett tidigt stadium. 1964 férsag man darfor
alla vagnar med mekaniska bromssystem. Stotdampare
blev samtidigt standard pa alla modeller. Att dacken
och dragbalkarnas langd har stor betydelse for
kdregenskaperna hade man kunnat konstatera i
samarbete med Volvo. Tva punkter som darfor for-
battrades 1987.

Flexibilitet

KABE ar kant for sitt generdsa och flexibla inrednings-
program. Men viljan att kunna tillfredsstalla olika
smakriktningar och behov har alltid funnits med i
bilden, bland annat genom olika tillvalsprodukter
och ett urval av farger och moénster pa textilier.

1992 presenterades FlexLine-systemet som skulle ge
blivande husvagnsagare mojlighet att i valfri kaross-
storlek valja den planlésning av fem som bast passar
den egna familjens behov. KABE hade i ett slag gjort
“det omdjliga” — kombinerat erbjudande av
uppskattade konsumentférdelar med rationalisering
av produktionen!

ldag 2007 kan KABEs kunder valja mellan 24 vagn-
modeller och 14 olika planlésningar.
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< 1. Delmoment i monteringen.
KABEs roéda rand satts pa plats,
ett sakert kannetecken.
2. Fardiglackerad plat var en nyhet
som forenklade arbetet. 1970.
3. Garderoben monteras.
4. Innan leverans kontrolleras varje
vagn pa 110 punkter. Har broms-
provare av samma typ som
Svensk Bilprovning anvander.
Sakerstaller ratt justerade bromsar
innan vagnarna lamnar fabriken.

Vagnar fardiga att lamna fabriken. »
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Annu storre, dnnu bekvamare,

annu mer valutrustade

Allt eftersom basbehoven tackts och finjusterats har
KABE kunnat lagga ner mer méda pa finish och
detaljer — separat koffert for gasolflaskorna, utvandig
batteribox, bilstereo och kassettbandspelare, tv-hylla
och barskap, storre kylskap, annu storre fonster, annu
bekvamare sangar och sittgrupper... Att jamféra KABE
fran 1958 med aterforsaljarnas drommodell Expansion
som visades pa Elmiamassan 2002 ar som att stiga ur
grottan med stampat jordgolv till slott med spegelsal —
Expansion hade tva utdragbara sektioner mitt pa ena
langsidan med plats for en rymlig frukostdinett.
Vardagsrummet var likasa utdragbart med tva fatoljer
och en baddsoffa. Tre axlar férsedda med tiotumshjul
gjorde att man slapp besvadret med stora hjulhus inne i
vagnen och pa toppen av allt fanns en solterrass pa
taket.

Solterrassen kunde kdpas som tillbehor for cirka
20.000 kronor. Nej, det blev ingen succé och
Expansion gick i pension innan produktionen ens
paborjats.

Produktionsfardig var emellertid Royal Hacienda —
KABEs 11 meter langa “rullande trerummare” som
premidrvisades pa Elmia-massan 2004. Ett alternativ till
en konventionell villavagn som inte kraver byggnads-
lov och dessutom kan flyttas med exempelvis en
stadsjeep.
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Husvagn och bat i ett

Kurt Blomqgvist kunde redan i sin férsta utstallningshall
i Tenhult visa upp en liten specialvagn. Underdelen var
en transportkarra. Overdelen fungerade som bat, men
med taltet upprest aven som sovrum. Kombinationen
bat/husvagn fascinerade och pa varen 1968 kunde
han sa presentera Husvagnsbaten med KABE-namnet i
jattebokstaver. Ekipaget vackte berattigat uppseende
och bland alla pressklipp hittar vi fran Géteborgs-
Tidningen den 10 mars 1968: “Husvagnsbaten finns
forstas bara i modell, men sommaren 1969 beréknas
den tas i bruk. Det ar smalandsféretaget KABE i
Tenhult som star for den fantastiska idén. Trottnar
man pa vagarnas damm, staller man bilen pa en
skogsvag och lagger ut med husvagnen pa sjon!”
Seacamp blev nasta marina projekt. KABE stal showen
med sin trailerbara husbat i aluminium pa Elmias

4 Med Seacamp forverkligade KABE
den fascinerande kombinationen
bat/husvagn.

Nordiska Husvagnsmassa 1985. Komplett med trailer
och en 60 hk Yamaha utombordsmotor skulle priset
ligga strax under 150.000 kronor. Baten, som var en
ren prototyp, kunde géra 20 knop, och fyra personer
skulle kunna bo bekvamt ombord. Skrovet kom fran
en battillverkare i Eket, séder om Orkelljunga;
dverbyggnad och inredning fran KABE.
Konstruktionen pastods ha god sjévardighet, trots att
man bara hunnit med en kortare provtur pa
Tenhultasjon... Men senare provkérningar pa Vattern
— med vattenskidakare — bekraftade sanningshalten.
Projektet mottes med stor skepsis, men Kurt fortsatte
att utveckla idén och 1989 kom en vidareutvecklad
Seacamp. Akterut pa den sex meter langa farkosten
fanns en veranda som om vintern kunde byggas in
och fungera som “vinterfortalt”.



Husbilar har framtiden for sig...

— Under det gangna aret har vi inrett ungefar 25 hus-
bilar och salt inredningssatser till dubbelt s& manga,
berattade Kurt vid introduktionen av 1982 ars
husvagnar. Och husbilar tror vi pa KABE dr nagot som
har framtiden for sig!

Redan aret darpa borjade man serieproduktion av en
husbil byggd med KABEs beprévade teknik och
kvalitet. Bilen, en Travel Master, som utvecklades i
samarbete med Volvo blev 6,4 meter lang och till
skillnad fran de importerade husbilar som fanns i
Sverige, var KABEs bil avsedd att anvandas dret runt.
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Men KABE var an en gang litet val tidigt ute.
Husbilen blev ingen succé men fanns anda kvar pa
programmet hela 80-talet.

Under varen 1995 ryktades det att KABE ater skulle
borja tillverka husbilar. Ryktet var sant, men de forsta
exemplaren av nya Travel Master visades upp forst pa
Elmiamadssan tva ar senare.

Forsta aret fanns bara en alkovmodell; produktsorti-
mentet har utdkats och omfattar idag flera alkov- och
halvintegrerade modeller. Och husbilarna vinner
terrang. Hos KABE tillverkas idag 200 om aret pa en
yta om 12.000 m?.

< KABE Travel Master modell 1997.

KABEs husbil Travel Master »
var ocksa avsedd att anvandas
dret runt. 1983.









Femhjulingen...

Infoér husvagnsmassan 1984 hade KABE tillsammans
med Volvo tagit fram en s.k. fifth wheeler — d.v.s en
pahangsvagn fér campingbruk, enligt amerikansk
forebild. Vagnen drogs av en Renault Traffic med
dubbelhytt.

Den mer an atta meter ldanga vagnen var stor; golvytan
var pa hela 12,2 m2, ett rymligt sovrum fanns i
“nosen” och totalt plats for sex sovande. Utrustningen
var komplett med bland annat luftkonditionering. Med
ett pris pa cirka 300.000 kronor fanns det manga som
misstankte att vagnen enbart var byggd for att KABE
— aterigen — skulle stjdla showen. Men Kurt intygade
att han sjdlv trodde stenhart pa konceptet. Han var an
en gang litet fore sin tid...

Villavagnar - flyttbara stugor

KABEs hela produktprogram handlar om flexibilitet,
mojligheten fér manniskor att med bibehallen
bekvamlighet kunna byta miljé. Villavagnarna, som
man introducerade pa 80-talet, var ett satt att mota
behovet av tillfalligt boende. 2007 tog KABE villa-
vagnsidén ett steg langre och kombinerade langtan
efter miljdombyte med drémmen om ett riktigt
fritidshus. Den nya KABE Camp Villas ar inget annat
an 45 m? flyttbara trerummare, som bara kraver
tillfalligt bygglov for att kunna stallas upp.

KABE har hallit fast vid — och med rage forverkligat
sin ursprungliga affarsidé — tillverkning av bekvama
kvalitetsvagnar att anvandas under extrema férhal-

landen aret om. Tusentals tacksamma kunder &ver

hela Europa har KABE att tacka for méjligheten till

bekvamt och modernt “vagluffande”.
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<« Villavagn fran 1991.

KABE Camp Villas »
fran 2007.
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< Annonsbild med KABE Safir fran 1979. Det medvetna valet av bil
och miljo skulle forstarka KABEs egen kvalitetsimage.
Den brittiske biltillverkaren hade dock — med all ratt — klara syn-
punkter pa anvandningen av deras varumarke och namn i reklamen.
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FORSALJNINGSUTVECKLING

En liten uppstickare blir bastsaljare!

Kurt Blomqvists forsta husvagnar salde sig sjalva.
Kunderna fanns geografiskt nara och efterfragan var
betydligt stérre an han vagat hoppas. 1961 — redan
innan han pa allvar inlett sin karridr som husvagns-
fabrikant — 1dg KABE med 31 registrerade vagnar som
nummer fyra i sdljstatistiken. Visserligen langt efter
marknadsledaren SMV (282 vagnar), tvaan Sprite
(124) och trean Myrby (122) — men anda... KABE
fanns med pa kartan.

Till en borjan salde Kurt sjalv de vagnar han konstru-
erade och byggde — 52 exemplar 1962 och 69 vagnar
ar 1963. Med 6kad produktion féljde okat saljansvar
och han insdg givetvis att han maste fa hjalp med
sdljandet. Losningen blev forst aterférsaljare och
senare ocksa egna forsaljningskontor — det forsta |
Stockholm 1968. Sedan gick det fort. Inom loppet av
nagra ar hade saljkapaciteten 6kat till 25 aterforsaljare
runtom i landet och férsaljningskontor fanns nu ocksa
i Goteborg och Linkdping.

ldag saljs KABE enbart av fristaende aterforsaljare i
Sverige, Finland, Norge, Danmark, Belgien, Schweiz,
Nederlanderna och Tyskland.

Pris och kvalitet

KABE med sina egna hogt stallda kvalitetskrav blev
tidigt kant som ett dyrt marke, synonymt med stora
och valutrustade vagnar. Lanseringen av KABE som
“husvagnarnas Rolls Royce” ar 1979 forstarkte den
bild man sjalv redan skapat genom slogans som: den
rullande tvarummaren (Smaragd Normal och Diplomat
1967), vagnen for den stora familjen (Briljant 1968),
husvagnen for den som foredrar nagot extra (Diamant
1970), vagnen for den verkligt krdsna husvagns-
familjen (Diamant 1973), vagnen for alla arstider
(1977 ars reklam som betonade kvalitet).

Priset pa KABE-vagnarna har speglat kvalitén och
kvalitet ar inget som KABE velat gdra avkall pa. Att
hela vagnsserier manga ganger varit slutsalda redan
innan de natt aterférsaljarna har varit bevis nog pa att
kvalitet I6nar sig. En allvarlig incident fran KABEs
barndom har praglat féretagets installning till kvalitet
och kundservice:

Kurt ar kand for sin noggrannhet med detaljer, men
under den forsta stressiga tiden som husvagnstill-
verkare fanns inte alltid tid att kontrollera varje del



innan montering. Chassierna till den allra férsta serien
levererades separat; slutmonteringen med karossen
gjordes sedan i det berémda Blomqvistska garaget.

— En dag ringde en kund och berattade att den ena
dragbalken hade gatt tvart av. Jag blev alldeles kall-
svettig och sag framfér mig den olycka som kunde ha
intraffat, och bestdmde mig omgaende for att
aterkalla alla vagnar fran samma leverans for att ratta
till felet. (Varje leverans bestod tack och lov inte av fler
an fem chassier!)

En av kunderna befann sig med sin vagn i narheten av
Tenhult och erbjod sig att sjalv kdra hem till familjen
Blomqyvist.

— Men mitt i natten ringer han igen, fortsatter Kurt,
bara for att berdtta att dven hans dragbalk hade gatt
av. Det var bara att samla ihop rep och jarnstanger, ge
sig av till kunden och goéra en provisorisk reparation.
Pa den har tiden var ju varje kund som en personlig
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van, och vanner lamnar man inte i sticket.

Sedan dess genomfors ytterligt noggranna kvalitets-
kontroller och redan 1968 uppférdes en serviceav-
delning i anslutning till fabriken. Hit var kunder
valkomna for att fa service och hjalp med montering
av extrautrustning.

| 1977 ars reklambudskap “KABE — vagnen for alla
arstider” lade man tonvikten pd kvalitén i material och
komponenter, den noggranna kvalitetskontrollen som
omfattade110 kontrollpunkter och féretagets
mangariga erfarenhet.

Tidningen Motor skrev efter test av Safir “Det ar en i
detalj utomordentligt valgjord husvagn och den ar
redan i standardutférande synnerligen komplett
utrustad. For den som staller hdga krav pa komfort
och som vill bo i husvagn aret runt finns knappast
nagot battre val.”

1973. KABE forknippas  »
med stora och vélutrustade
husvagnar.









« KABE fran 1985.
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Marknadens berg- och dalbanor

Marknaden fér husvagnar 6kade dramatiskt och
stadigt under 60- och 70-talen. KABE producerade allt
fler och allt battre vagnar men konkurrensen var svar,
framfor allt fran engelska och tyska producenter. Av
de 4.204 vagnar som saldes i Sverige under 1964 var
det bara 112 exemplar som bar market KABE.
Blygsamma 2,6% av marknaden gav anda en nionde
placering. 1967, nar KABE nadde en omsattning pa
over 4 miljoner kronor, avancerade man till en attonde
plats. | slutet av 70-talet hade KABE med en
forsaljning pa éver 1300 vagnar klattrat till en tredje-
placering pa den svenska tio-i-topplistan efter
marknadsledande Polar och Cabby.

1980 vande marknaden ovantat nerdt. KABE hade
planerat fér en produktionsékning och lyckades, trots
de dystra utsikterna, 6ka sin marknadsandel med hela
3,4%; de bada marknadsledarna tappade samtidigt
stort. Aret darp& utropade man sig kaxigt till “Svenska
Mastare 1980" och kunde gladja sig at en andrapla-
cering pa listan. KABEs Smaragd DL var Sveriges mest
s&lda vagn, foljd av Briljant DL. Arsomsattningen l&g
pa éver 45 miljoner kronor.

Men sag den gladje som varar bestandigt!

— Infér 1982 sdg situationen inte sa ljus ut, berattar

Kurt. Jag férutspadde en fortsatt nedgang pa atmin-
stone 10% innan det skulle vanda uppat igen.
Nedgangen blev varre an han befarat, men trots att
den ocksa holl i sig lyckades KABE 1983 6ka sin
marknadsandel och omsattningen blev hisnande
116,5 miljoner.

Nar den svenska kronan forsvagades och marknaden
knappt tio ar senare sjonk med hela 40% blev det
tungt. | Sverige salde KABE endast 542 vagnar 1992
och i statistiken dalade man till en femteplats. Och
botten var inte nadd — 1993 sdldes annu farre.

— Forlusterna har aldrig varit sa stora nagon gang,
konstaterar Kurt, fortfarande sorgsen vid minnet;

— Vi hade 800 vagnar i lager och var tvungna att ga
ner till 20 anstallda.

KABE fortsatte med att dven under de tuffa aren visa
upp intressanta nyheter. Man lade annu litet mera krut
pa specialvagnar och forsdkte kapa at sig en storre del
av marknaden med de nagot enklare och billigare
vagnarna i Stjarnserien. Och 1994 nadde man antligen
den eftertraktade forstaplatsen i den svenska registre-
ringsstatistiken.

Placeringen i Sverige var viktig, men det fanns ocksa
andra marknader — KABE hade tidigt sneglat pa vara
nordiska grannar.



KABE Over granngranserna

Ett forsta forsok med export till Norge 1968 stupade
pa grund av bristande kapacitet vid husvagnsfabriken.
1971 blev i stallet det ar d& KABE pa allvar gick in for
att hitta nya marknader.

Forst ut blev Norge och Danmark dar KABE samarbe-
tade med danskagda Globe Caravans, som dven hade
engelskbyggda vagnar pa programmet.

Forsaljningen i Norge tog fart. Det gick till och med sa
bra att KABE satte upp ett eget forsaljningsbolag i
landet. Sankt totalvikt var ett dnskemal fran Norge dar
bilarna annu i slutet pa 80-talet ofta var mindre an i
Sverige. KABE anpassade produkten genom lanse-
ringen av Safir 590 pa enkelaxel. Men det fanns ocksa
norska képare med extravaganta énskemal. 1983 fick
KABE bestallning pa en férlangd Diamant — 652 cm;
vagnen kostade 115.000 kronor med datidens stora
nyhet inbakad i priset: en mikrovagsugn.

| Danmark var det trégt. KABE gjorde en ny anstrang-
ning med tre aterforsaljare 1978.

| Finland var konsumenterna redan bortskamda med
sina inhemska hogkvalitativa vagnar, men det hindrade
inte att KABE sag potentialen dven har. Kruxet var
hoga importtullar som skydd fér den inhemska
industrin. KABE gjorde det enda raka, startade egen
tillverkning i Finland 1975 under namnet KAFI (KABE i
Finland). Bolaget saldes senare till konkurrenten Solifer
och man atergick till att exportera fran Sverige. Med
de nya svenska breddbestammelserna fran 1981 blev
det tillatet med 230 cm breda fordon. For den finska
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marknaden dar gransen gick vid 220 blev det
noddvandigt med specialmodeller.

Forsaljningen gick bra i bade Norge och Finland. Infor
sasongen 1986 raknade KABE med en produktions-
okning pa 10-15% just tack vare den dkade exporten
till vara nordiska grannar.

Europa lockar

Sverige stod utanfoér den Europeiska Gemenskapen
men 1987 tog KABE icke desto mindre ett stort beslut
— Europa skulle ertvras! KABE Caravan BV etablerades
i Amsterdam och harifran skulle KABEs vagnar nu
marknadsféras i Mellaneuropa. Den stora och tuffa
tyska marknaden stod hogt pa listan men det drojde
till 1991 innan KABE pa allvar férsokte ta sig in har.

— Vi var medvetna om att vara priser lag hogt dver de
tyska tillverkarnas, erkanner Kurt, sa ndgra storre antal
raknade vi inte med att fa exportera. Och att géra en
enklare “exportversion” skulle strida helt mot vara
principer.

Litet tummade KABE &nda pa sina principer, nar man
med Stjarnserien som vapen skulle sla sig fram i
Tyskland, dar nu konkurrenterna Cabby och Solifer
ocksa etablerat sig. Serien skilde sig fran KABEs 6vriga
genom en nagot lagre utrustningsniva och nagot
tunnare isolering. Alla reglar var ocksa av tra och
vagnarna nagot smalare.

Det gick med exportsatsningen till Europa, sa som det
brukade ga fér KABE: bra! 1994 fungerade exporten
till Nederlanderna utmarkt och KABE borjade bli ett
namn pa den tyska marknaden.



Hello England - and goodbye!

KABE hade sedan 1971 vid flera tillfallen gjort forsok
att bredda sitt sortiment med engelska vagnar som ett
komplement till de dyra svensktillverkade. | det férsta
forsoket specialbestalldes tva modeller av fabrikatet
Lynton. Bada hade anpassats for vart land med cell-
plastisolering och dubbelfénster och kunde séljas till
férhallandevis laga priser. Samarbetet varade endast
en sasong.

1972 gick man over till engelska Colchester och valde
tre modeller som ocksa specialanpassats for
Skandinavien. Det blev heller inte mer an ett kort
gastspel — efter tva sasonger upphorde samarbetet.
Men skam den som ger sig: behovet av billiga komple-
mentvagnar fanns kvar och 1976 gjorde KABE ytter-
ligare ett foérsok med vagnar fran England. Nordica

470, tillverkades av danskagda Sun Seeker Caravans.
Det blev annu en mycket kort relation — bade for
KABE och den danske entreprendren.

Lika illa gick det nar KABE 1972 introducerade sina
vagnar pa den engelska marknaden. Importéren
Isabella International presenterade dem som om de
vore byggda hos ett eget dotterféretag. Och visst
imponerade KABE-vagnarna med sin kvalitet och nivan
pa utrustning, men det héga priset forskrackte och
nagra storre forsaljningsvolymer blev det aldrig tal om.
Man kan tycka att Kurt, efter sina envisa men miss-
lyckade forsok i England, borde brant sig rejalt. Men
icke! Hosten 1987 meddelade han att KABE forvarvat
samtliga aktier i engelska Fleetwood Caravans i Long
Melford, cirka tio mil nordvast om London. Det mer an
trettio ar gamla féretaget byggde vagnar med namn
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< Den engelsktillverkade Crystal-serien lanserades
under namnet KABE, vilket inte var sa klokt.

som Crystal, Cavalier, Garland — och Colchester! Den
arliga produktionen uppgick till ungefar 750 vagnar;
antalet anstallda var cirka 50. Varen 1988 presente-
rades tva modeller Crystal pa den svenska marknaden,
men under namnet KABE.

— Det ar latt att vara efterklok, sager Kurt idag. Hade
vi latit bli att marknadsféra vagnarna under KABE-
namnet hade vi nog lyckats battre pa den svenska
marknaden.

Den sista modellen ur Crystal-serien saldes 1992, men
KABE beholl sitt engelska foretag till bérjan av 2000-
talet. Halften av aktierna saldes da till slovenska Adria,
som 2004 helt tog éver Fleetwood.

Adria blev slutligen ocksa det “lagprismarke” som
KABE med framgang kunnat salja i Sverige. KABE-
markta vagnar star ensamma for 20-24% av den
svenska marknaden. Med Adria inraknat svarar KABE
for ndra 40 % av den totala husvagnsférsaljningen i
Sverige 2007. Av den totala produktionen i Sverige
gar idag 43 % pa export.
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« Kontoret 1969. Ar numera pabyggd
med ett plan
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KONCERNEN

Mer an ett ben att sta pa

Karosseri AB Elit, forkortat KABE, var Kurt Blomqvists
listiga satt att 1963 omvandla det ursprungliga firma-
namnet “Ingeniorsfirma KABE” till ett mer passande
aktiebolagsnamn. Och KABE - ja, det var ju fran
borjan en nédldsning, eftersom Kabe (av initialerna
KB), var upptaget. Som alltid fore sin tid 1at han ringen
Over bokstaven “a" utga.

1963 var aret da Kurt tog det djdrva steget att lamna
sin fasta anstallning for att helt &gna sig at husvagns-
byggande. Men som sa ofta leder en sak till en annan.
| Kurts fall kom det att handla om ett antal sidoaffarer
— bra att ha, utifall husvagnsbranschen mot all
férmodan inte skulle utvecklas, som han hoppades.
De flesta har vuxit tillsammans med den ursprungliga
verksamheten och ingdr idag i koncernen KABE.

Tur med generalagentur

1962 hade Kurt vid ett besoék pa en stor husvagnsut-
stallning i Tyskland fatt syn pa Truma, en liten, gasol-
driven varmekamin som skulle passa utmarkt i hans

egna vagnar. Under samtal med tillverkarens represen-
tant utvecklades tanken pa KABE som svensk general-
agent. Kurt gick med pa villkoren, trots att det innebar
en fast bestallning pa 200 varmepannor att levereras i
partier om 50.

— Jag visste inte ens om jag nagonsin skulle komma
att bygga sa manga husvagnar, men jag tyckte det var
vart ett forsok!

Forsoket att sdlja varmepannorna slog val ut — Kurt
hade tur!

— Televerket hade lange fatt kritik for de i stort sett
ouppvarmda manskapsvagnar man tillhandaholl for
sina linjearbetare. Nagon fick héra talas om Truma,
nagon bestallde provexemplar och efter ett antal
tester bestamde nagon att varmepannor skulle

kodpas in.

KABE fick en bestadllning pa ett par hundra pannor
innan den andra omgangen om femtio ens hade
levererats fran Tyskland. En flygande start!



Kurt Blomaqvist anvande en presenning som fortalt till sin
forsta husvagn. Tog sedan agenturen fér danska Isabella,

Ett handslag och ytterligare en agentur som specialiserat sig just pa fortalt
som ger husvagnsédgare ett harligt uterum.
Infor den allra forsta semesterresan 1958 hade Kurt,
framsynt som alltid, riggat upp en presenning framfor
vagnen for att fa en skyddad uteplats. Nar han nagra
ar senare tog familjen pa husvagnssemester till
Danmark fick han hora talas om ett litet féretag som
tillverkade fortalt avsedda just fér montering pa
husvagnar; varumarket var Isabella, efter den valkanda
Borgward-bilen.
Kurt begav sig bums till den nyuppférda fabrikslokalen
(numera Isabellahgj) for att képa produkten. Har
motte han fabrikoren sjélv, den ett par ar éldre Sgren
Odgaard. Herrarna kom i samsprak och fann varandra.
Den planerade snabba affaren resulterade i ytterligare
en agentur och livslang vanskap — utan ett enda
paskrivet papper. Ett handslag racker, det var bada
entreprendrerna eniga om!
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<« KAMA Fritid erbjuder alla typer
av tillbehor fran centrallagret i
Tenhult. Hoglagret, som togs i
bruk 1984, rymmer 2.500
lastpallar pa 3.000 m?.
Hojden ar 9 meter.
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KABE skapar en guldgruva

Kurt Blomqvists sinne for affarer ledde honom in i
verksamheter av vitt skilda slag. De tva agenturerna
kom bada till av en slump; férsaljning av tilloehor var
en mer malmedveten satsning. KABEs tillbehorska-
talog blev nagot av en guldgruva for alla husvagns-
agare; kanske kom det som en glad éverraskning att
verksamheten blev en guldgruva aven for KABE.
Kurts férmaga att etablera kontakter och bygga
natverk gav honom ett férsprang nar det gallde att
hitta anvandbara innovationer. Eftersom han sjalv
ocksa aktivt bidrog till utvecklingen av exempelvis alu-
miniumlister, belysning och varmesystem kunde han
forse sina vagnar med de senaste komponenterna
langt innan konkurrenterna hunnit fa in dem i sin
produktion. Sidoverksamheterna vaxte.

FRITID

KAMA Fritid AB

— Litet kdnsligt var det allt att & ena sidan vara
konkurrerande husvagnstillverkare och & andra sidan
generalagent for exempelvis spisar (tyska Cramer).
Alla konkurrenter ville ju inte kdpa av oss ...det
erkanner Kurt utan omsvep.

Men problem ar till for att I6sas och 1987 bildades
KAMA Fritid AB for att ta hand om agenturverksam-
heter och fungera som grossist gentemot landets
aterforsaljare av husvagnar. KAMA Fritid &r numera val
etablerat och erbjuder det mesta inom mobilt fritids-
boende. Framgangarna med husvagnsforsaljning i
Norge och Finland ledde till att KAMA Fritid ocksa
knoppade av sig till KAMA Fritid A/S och KAMA Fritid
Oy. Bada foretagen far sina leveranser fran det numera
gigantiska centrallagret i Tenhult.

Omsattningen uppgar idag till cirka 170 miljoner kr.
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Sommarland - ett “naturligt steg”.

Manga hojde sakert pa 6gonbrynen nar KABE i bdrjan
av 80-talet engagerade sig i Jonkdpings eget Sommar-
land, inspirerat av Bert Karlssons framgangsrika
nojespark i Skara. Men for KABE kandes det som ett
naturligt steg att ta — det handlade ju i grunden om
samma sak som en husvagnssemester: avkoppling for
familjen.

| Jbnkdpings utkant, vid utfarten mot Goteborg, fanns
ett 300.000 m? stort omrade, som vilade pa en
soptipp for hushallsavfall. KABE kdpte tomtratten och
nagra miljontals kronor senare fanns har konstgjorda
sjoar, tusentals trad och buskar plus ett 40-tal olika
attraktioner och aktiviteter. Landshévdingen Goésta
Gunnarssons barn klippte bandet 1985. Det sag
hoppfullt ut och KABE tvekade inte att ocksa investera
i en stor badanlaggning pa omradet. Men projektet
blev tungt fér Anita Svensson, Kurts och Berits dldsta
dotter, som fatt ansvaret for parken och efter tre ar
arrenderades hela anldaggningen ut. Intakterna fran
korta och nyckfulla sommarsasonger rackte dock inte
for att tacka investeringar, underhall och drift. 1995
var sommarlandets saga all.
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Narliggande verksamheter blir egna

Rationella Maskiner AB

Samma ar som Sommarland invigdes (1985) kopte
KABE ocksa Rationella Maskiner AB i Vetlanda — ett
féretag inom finmekanik, som Kurt Blomqvist alltid
intresserat sig for. Pappersborrmaskiner var en produkt
som han avsag att satsa pa.

— Vi hade hittat en intressant engelsk maskin, berattar
Kurt, men den kunde forstas forbattras pa en rad
punkter.

Pa plats i England kopte han ett exemplar att ta med
hem. I tullen blev det tvarstopp, men Kurt tog sig strax
ur knipan.

— Jag pastod helt enkelt att det var en avancerad
leksak till barnen, och da var det helt pl6tsligt inga
problem!

Foretaget ar idag salt.

KABE Hus AB

Aret darpa fick KABE upp 6gonen fér norrlandsfére-
taget Bolinbat AB i Nyland utanfér Kramfors.
Battillverkning hade ju visst slaktskap med husvagns-
branschen, lat vara att tillverkningen av batar lagts
ned och féretagsnamnet inte langre var adekvat! Vid
kdpet bestod produktionen mest av manskapsvagnar
och byggbodar av glasfiberarmerad plast, nog sa

74 KABE 50 AR

intressanta produkter. Féretagsnamnet andrades
snabbt till Bolin Plast AB och Kurt sag framfér sig
tillverkning av evakuerings- och flyktingbostader,
motellanlaggningar, barndaghem och studentbostader
enligt ungefar samma principer som uppbyggnad av
en husvagnskaross. Planerna var stora men plastfa-
briken pa tok for liten fér den tankta expansionen.
1989 kopte darfor KABE Tarketts tidigare mattfabrik
som skulle rymma ett 30-tal anstallda (dubbla styrkan
mot dvertagna femton man).

— Vi kunde utveckla féretaget precis som planerat, och
allt sag valdigt positivt ut, berattar Kurt, som i juni
féljande ar sag till att namnet andrades till KABE Hus
AB for att battre motsvara verksamheten.

Bygg- och bankkraschen nagra ar senare sankte
behovet av byggbodar. Verksamheten avvecklades sa
smaningom. Den fére detta mattfabriken — fortfa-
rande i KABEs dgo — hyrs idag ut till smaféretagare. |
sjdlva plastfabriken huserar ett av KABE deldgt foretag.

KABE Karosseri AB

Borjan av 90-talet var svara ar for hela husvagns-
branschen. KABEs narmsta konkurrent i grannbyn
Oggestorp tillhérde de foretag som inte orkade
igenom krisen. 1995 var konkursen ett faktum. |



konkursboet ingick ett 80-tal nya vagnar, merparten
“ungdomsvagnen” Colibri och ett 25-tal begagnade,
lagermaterial, reservdelar och — inte minst — bade
kontorsfastighet och industrilokal.

KABE som i samma veva fatt en exportorder pa 300
manskapsvagnar behdvde produktionslokaler och
kopte upp Oggestorp i konkurrens med 3-4 andra
intressenter.

Vagnarna saldes pa auktion och personalen erbjods
anstallining hos KABE. Lokalerna dvertogs av
nyetablerade KABE Karosseri AB, som bland annat
skulle tillverka lastbilsskap.

Adria Caravan AB

1987 kopte KABE alla aktier i det engelska husvagns-
foretaget Fleetwood for att kunna ta hem vagnar i en
nagot lagre prisklass, en inte sa lyckad satsning.
Aktierna saldes sa smaningom till slovenska Adria.
1989 inleddes samarbetet med italienska Laika —
husbilsproducent kant for sin eleganta design.
Samarbetet upphorde efter ett par ar.

Sommaren 2001 etablerade KABE dotterbolaget Adria
Caravan AB, som importerar husvagnar- och bilar fran
Slovenien till bade Sverige, Norge och Finland.
Verksamheten vaxer.

EEA T railer

KABE Rental — KABE Transport — KABE Trailer
KABE Rental grundades 1998 for att ge privatpersoner
och féretag tillgang till husvagn eller husbil vid
enstaka tillfallen. Behoven ar manga och malgruppen
varierande, bland annat saljare och arbetsledare som i
husbilen aven far ett tillfalligt kontor och deltagare
eller besokare vid idrotts- och kulturevenemang.
Satsningen blev lyckosam. KABE Rental ar idag storst
inom uthyrning av husvagnar till féretag.

For att klara av husvagnsleveranser i tid, slippa
beroendet av transportbolagens tidsscheman och for
att fa battre ekonomi pa leveranserna, etablerade
KABE for ndgot ar sedan ett eget transportbolag.
Lastbilsflottan hos KABE Transport bestar 2007 av fem
bilar, som kan lastas med tre husvagnar vardera.

Ett nyetablerat féretag inom koncernen ar ocksa KABE
Trailer, som utvecklar och séljer ett brett program av
kompletterande produkter: flak- och skapslapvagnar,
battrailers, vagnar for djurtransporter, tillbehér och
reservdelar. Slapvagnarna tillverkas i Polen och ar sjalv-
klart typbesiktigade av Svensk Bilprovning och
godkdnda av Vagverket.
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KABE AB
(publ.)

KABE
Husvagnar AB
(100%)

KAMA
Fritid AB
(100%)

Adria
Caravan AB
(100%)

KABE
Trailer AB
(100%)

KABE ADRIA OY
Finland
(100%)

KAMA Fritid AS
Norge
(100%)

KABE-koncernen 2007.

KAMA Fritid OY
Finland
(100%)

Familjeféretaget introduceras pa borsen

1976 hade investmentbolaget Eken — ett dotterbolag
till Sparbanken — kdpt 25 % av aktierna i KABE.
Familjen Blomaqvist behdll resterande 75 %. Efter ytter-
ligare nagra ar — lagom till féretagets 20-arsjubileum
1983 - togs beslutet att introducera KABE pa boérsens
nyinrdttade OTC-lista. Skalen till beslutet var flera: att
fa in riskvilligt kapital som var nédvandigt for fortsatt
expansion; att skapa grund fér en mer latthanterlig
generationsvaxling; att ge KABEs lojala och duktiga
medarbetare mojlighet att kopa in sig i féretaget,
nagot som i sig kunde vara positivt fér bade engage-
manget, foretagsandan och effektiviteten.

— Sedan hoppades vi forstas ocksa att publiciteten
kring borsintroduktionen skulle vara bra for bade
KABE och branschen, sager Kurt, alltid pa hugget nar
det gallt att fa ut KABE-namnet i pressen.

Intresset for aktierna var stort — 90.000 personer var
villiga kopare av aktier i poster om 100 a 77 kronor.

Nu ledde dock borsintroduktionen inte till nagon
okning av aktiekapitalet eftersom de aktier som saldes
ut hade tillhért antingen familjen Blomqvist eller
investmentbolaget Eken. Familjen hade fortsatt

KABE

Transport AB

(100%)

KABIA AB
(100%)

KABE KABE Nordfarbo AB
Hus AB Rental AB Kramfors
(100%) (46%) (33%)

kontroll dver sitt KABE med 68 procent av rosterna.
Medintressenten Eken hade 22,6 %.

1994 ansag Finanstidningens Jonas Engwall att KABE-
aktien skulle kunna bli en verklig tillvéxtaktie under
senare halften av 90-talet. Produktionsrationaliseringar
i kombination med en omfattande produktutveckling
lovade gott for framtiden. Aven exportsituationen
beddémde han som positiv.

Vardet pa KABE-aktien har ocksa mycket riktigt dkat
vasentligt — upp emot 1.000 %.

Kurt Blomqvist har varit noga med att inte ldgga alla
agg i samma korg. Han har breddat sin verksamhet
genom bade foérvarv och etablering av nya foretag
(de flesta med anknytning till basverksamheten).

Han har startat importféretag och han har fort ut
KABE i Europa via KABE Caravan BV, som han
etablerade i Amsterdam 1987 och senare via ett nat
av aterforsaljare i flera europeiska lander.

Alf Ekstrom, bolagets VD sedan 1995, har i princip
foljt samma linje. Under hans nara 15 ar pa VD-stolen
har KABE starkt sin stallning som ledande i sin
bransch. Ingen kan saga annat dn att Koncernen
KABE &r en dundersuccé!
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< Nya fabriken byggs. 1969.
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Fran 18 kvadratmeter till 22.000

Fran 1 man till nara 400

Tank dig 50 ar bakat i tiden, till 1958. Svartvit TV ar
annu en nymodighet. | Sverige rader fortfarande
vanstertrafik och ett dgonkast racker for att kanna
igen en Volvo, en Saab eller Opel. | Europa har
Belgien, Luxemburg, Tyskland, Frankrike, Nederlan-
derna och Italien dret innan gatt samman i den
Europeiska Gemenskapen. Tage Erlander ar landsfader
i Sverige, Nikita Chrustjev blir premidrminister i
Sovjetunionen och USA:s president heter Dwight D.
(Ike) Eisenhower. Sverige star vard for det fotbolls-VM
dar brasilianske Pelé blir lysande stjdrna. Inga charter-
flyg tar annu svenskar pa semester till Medelhavets
strander; camping i talt &r en vanlig semesterform.
Kurt Blomqvist snickrar pa sin forsta husvagn i det
garage som kanske spelat lika stor roll fér husvagnsut-
vecklingen som Bjorn Borgs garagevagg for tennisen!
Berdttelsen om hur fabriken och antalet anstallda vuxit
ar ett satt att folja KABEs sagolika utveckling.

Kurt Blomqvists husvagnsprojekt fick en rivstart.

De sma serier han tillverkade i bérjan saldes direkt.
Garaget blev snabbt utbyggt och lika snabbt fér
trangt. Underleverantdrer svarade for tillverkning av
ett antal delar men behovet av hjalp pa hemmaplan
borjade kdannas akut.

For att klara den okade efterfragan, flyttade Kurt
produktionen till en hyrd lokal pa 150 m? redan 1961.
Aret darpa dubblades ytan. Kurt ville sjalv kunna ta
hand om en storre del av produktionen och 1963
anstallde han ocksa sin foérsta medarbetare Séren
Nilsson, an idag kvar i féretaget!

Samma ar som The Beatles forsta gangen kommer till
Sverige och Medicinalstyrelsen godkanner p-piller
inviger AB Svensk Bilprovning sin forsta anlaggning for
kontrollbesiktning. Vi ar framme vid 1964 och hos
KABE i Tenhult samsas nu 15 anstallda pa en produk-

tionsyta om hela 400 m?. Bara tre ar senare passerade
omsattningen fyramiljonersstrecket med 222 salda
vagnar. Fabriksytan svallde till 2.000 m? och svalde ett
50-tal medarbetare. P4 en tomt tvdrs dver gatan
inredde KABE ett nytt kontor pa imponerande 180 m?.

Hot gick hem!

Inget tycktes kunna stoppa KABEs tillvaxt, men brist
pa yta skulle kunna bli ett problem, eftersom tomten
med den 2.000 m? stora fabriken redan var helt
utbyggd. Visiondren Kurt Blomqvist képte framsynt en
rejal bit mark fér kunna skaffa sig vaxman. 1969
byggde han en luftig och ljus fabrik i ldttbetong pa
den 25.000 m? stora tomten i ett nytt industriomrade i
Tenhult. Den totala produktionsytan — de nya

1.500 m? tillsammans med de 2.000 som redan fanns
— blev den storsta inom hela den europeiska
husvagnsindustrin. Arstillverkningen berdknades till
800 enheter och personalstyrkan till 75 man.

| anslutning till fabriken uppférde KABE en service-
avdelning och har fanns ocksa foretagets forsta
utrustning for test av olika konstruktioner.

Den kraftiga expansionen var inte helt problemfri, men
saknade heller inte vissa poanger. Som till exempel
den gangen da kommunalnamndens tillstand for
utbyggnad drojde litet val lange. Som sista utvag
hotade Kurt med att ldmna Tenhult och férberedde
flytten till Jonkopings gamla flygfalt. Samtidigt slappte
han nyheten till lokalpressen som inte var sen att
férmedla foljande till en storre publik: “Den nya,
avsevart forstorade fabriken kommer att sysselsatta
40 % mer folk”. Det satte fart pa kommunens tjans-
teman som nu godkande den nya planritningen.
Hotet gick hem.



Okad produktion, fler anstéllda

och fortsatt egenfinansierad utbyggnad

1972 invigs Olandsbron av Sveriges kronprins Carl
Gustav, Bjorn Borg 15 ar blir den yngste att vinna
Davis Cup, filmen Gudfadern har premidr och pop-
gruppen ABBA bildas. | Tenhult far ett 90-tal medar-
betare sin férsérjning hos KABE och fabriken utvidgas
ytterligare — produktionsytan ar nu uppe i 6.000 m?.
Vaggarna i den 140 meter langa monteringshallen
forses med KABEs kannemarke — den réda dekor-
randen. Och precis som tidigare var hela utbyggnaden
egenfinansierad!

Satsningen i vara grannlander hade bérjat bara frukt
och bidrog till att KABE fick bestallining pa allt fler
husvagnar. 1973 pabdrjades bygget av ytterligare
2.000 m? som aven skulle inrymma en ny utstallnings-
hall. Sommaren 1978 stod ocksa en helt ny snickeri-
fabrik om 2.500 m? klar. Pa 20 ar hade KABEs totala
produktionsyta gatt fran garagets 12 m? till 16.500!
Fabriken ansags som en av Europas modernaste och
tempot var hogt. Trots att man nyanstallt ett 15-tal
medarbetare och arbetsstyrkan nu var runt 150, blev
det manga overtidstimmar for att hinna med produk-
tionen infér sésongen 1979.

Till &r 1981 hade KABE brett ut sig annu mer — till en
produktionsareal om 22.000 m?. Och féljande host
byggde man om den gamla snickerifabriken for att har
samla allt konstruktions- och utvecklingsarbete under
ett och samma tak.

KABEs forsaljning av tillbehor vaxte i samma takt som
husvagnstillverkningen. 1984 tog man i bruk ett nytt
lager med plats for inte mindre an 2.500 lastpallar!
Golvytan var 3.000 m? och takhéjden imponerande

9 meter.

— Utrymmet behovdes, konstaterar Kurt, fér de
senaste aren hade forsaljningen av bade reservdelar
och tillbehoér vuxit explosionsartat!
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Tuffa tider ...

1985, da KABE med glans klarat ndgra kritiska ar i
borjan av 80-talet, var antalet anstallda uppe i cirka
200. Utvecklingskurvan pekade fortsatt stadigt uppat
for bade basverksamheten husvagnstillverkning och
de olika bolag som KABE hunnit etablera underhand.
Fler medarbetare behévdes I6pande och vid slutet av
1987 fanns 305 anstallda i koncernen KABE.

Men sd — nastan utan férvarning — sjonk nyforsalj-
ningen med mer an 40 % samtidigt som den svenska
kronan forsvagades.

1992 — 20-kronorssedeln introduceras, Stefan Edberg
rankas som varldtennisens etta efter att ha vunnit US
Open, varldskartan ritas om med Georgien, Armenien,
Kroatien, Slovenien, Kazakstan m.fl. stater som blivit
sjalvstandiga efter berlinmurens fall och
Sovjetunionens sammanbrott, Sveriges Riksbank hojer
marginalrantan forst fran 16 till 24 %, sedan fran 24
till 75 % for att stoppa valutaflode och spekulationer i
devalvering, vilket leder till svar kris for kreditinsti-
tuten. 1992-93 blir ocksa de tristaste aren i KABEs
historia och féretaget tvingas saga upp ett stort antal
anstallda. Den svara tiden varade lyckligtvis inte lange
— bara drygt 1 ar senare kunde KABE ateranstalla

35 personer.

... och goda

De senaste 10 dren har tillvaxten varit stark. Modell-
serierna har kompletterats och utvecklats och produk-
tionen effektiviserats. Sedan 2006 produceras alla
vagnar utom de allra storsta i kedjedriven produk-
tionslina.

Koncernen har vuxit med annu ett par sidoverksam-
heter. Och 2007 pekar alla kurvor fortfarande uppat.
40-talisterna som nu gar i pension ar en kdpstark
grupp, varav manga valjer att lamna sina fasta, tids-
kravande fritidshus for att i stallet satsa pa resande
och nya upplevelser.

Den nya motoriserade »
produktionslinan i KABE-
fabriken 2006.
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KABEs VD sedan 1995 - Alf Ekstrom

Nar Kurt Blomqvist 1995 besl6t att lamna VD-stolen
och en eftertradare skulle utses, foll valet pa svarsonen
Alf Ekstrém, trots manga sokande. Ett klokt val och
kanske heller inte helt ovantat.

Alf hade bdrjat sin anstéllning hos KABE redan 1982
och i manga ar arbetat nara Kurt. Att han dessutom
var gift med Kurts dotter Maud, som ju varit engage-
rad i foretaget sedan barnsben (idag som ritkontors-
chef), det gjorde ju inte saken samre. Tvartom.

— Alf har haft koll pad ekonomin sedan han bérjade
hos oss och med sin utbildning var han ett utmarkt
komplement till mig, sager Kurt. Vi har arbetat mycket
tatt ihop, sa jag kanner honom val och han har manga
egenskaper som jag uppskattar. Han ar en person man
kan lita pa. Han ar initiativrik, handlingskraftig och bra
pa att ta manniskor. Valet av honom som VD féll sig
helt naturligt

Enligt Kurt ar Alfs styrkor framfér allt ekonomi och
marknad; han har férmagan att bedéma marknader
och styra forsaljningen at ratt hall. Aven om alla fragor

]
A

av dignitet diskuteras ingaende under styrelsemdten
dar ju Kurt fram till helt nyligen varit ordférande, ar
det Alfs fortjanst att exporten vuxit och aterforsaljar-
natet utvecklats bade i Sverige och utomlands.
Exporten ar for narvarande 43 % av produktionen.
Alf har nu lett koncernen i ndra 13 ar och KABEs
siffror har pekat uppat nastan lika lange. Kurt har bara
gott att séga om sin eftertradare.

— Alf ar litet tuffare an jag och gor ett jattefint jobb.
Jag ar absolut ndjd med hans insats, sager han.

| allt vasentligt har Alf styrt foretaget pa samma satt
som Kurt sjalv skulle gjort.

Med ett stort undantag: Alf vill renodla verksamheten
och rensa upp i floran av sidoverksamheter som Kurt
med sin tekniska utbildning sett potentialen i och
entusiastiskt satsat pa

— Det var roligt, sager Kurt, men det ar bra att ndagon
stoppar mig!

KABEs grundare kanner sig trygg med Alf vid rodret
och en mycket kompetent styrelse. Koncernen ar i
goda hander och framtiden ser ljus ut.



1958 1963 1968 1972 1980 1986 1992 2006
Produktion, antal husvagnar 8 69 240 600 1.472 1.450 540 2.400
Omsattning koncernen (TKR) 30 382 5.000 11.000 45.000 186.700 224.000 1.229.000
Fabriksyta i kvadratmeter 18 300 2.000 6.000 10.200 13.500 16.300 30.000
Antal anstallda 0 1 20 90 150 200 40 425

1957 Kurt Blomqvist borjar, som fritidssyssla
att sdlja engelska Sprite-vagnar intill en bensin-
station i Jonkoping.

1958 Kurt Blomqvist bygger sin forsta husvagn
infor familjens semester. En granne koper
vagnen, men Kurt hinner bygga en till, som
fardigstalls under semesterresan. Aven denna
vagn sdljs senare.

1959 Kurt har fatt blodad tand och lanar
5.000 kronor av sin mor for inkép av material
till sina 8 forsta Komet 250.

1960 Utbudet utokas med den tre meter ldnga
Komet 280 som far fyra 6ppningsbara fonster
och taklucka. Pris: 4.600 kronor; Komet 250
séljs for oférandrade 3.800 kr.

1961 Kurt hyr en lokal pa 150 kvadratmeter
for att klara den okade efterfragan. | statistiken
hamnar KABE pa fjarde plats, med 31 regist-
rerade vagnar.

1962 Vagnarna klas utvandigt med aluminium
i stéllet for masonit. KABE flyttar till 300 m?
fabriksyta i Tenhult. Blir generalagent for tyska
Truma vdrmeelement.

1963 4 m langa Briljant presenteras. Kurt
Blomauist slutar sin anstéllning vid Flygforvalt-
ningen och blir husvagnsfabrikér pa heltid.

1964 KABEs vagnar far stotddmpare som
standard. Bromsar p& Komet 280 och Briljant.
Sveriges forsta husvagnstest — av Komet 280
de Luxe - presenteras i tidningen Motor och far
hogt betyg. KABE har 15 anstallda och dispo-
nerar 400 m? fabriksyta.

1965 Mot pristillagg pa 490 kronor levereras
KABEs vagnar med dubbelfonster. KABE pa
tionde plats i statistiken med 153 av totalt
5.650 registrerade vagnar.

1966 KABE presenterar forsta langbaddsvagnen
— Briljant. Alla vagnar utrustas med gasoldrivet
varmesystem, invandig belysning, 25 liters
vattentank och en fylld 11-kilos gasolflaska.
Mycket som konkurrenterna inte hade.

1967 Smaragd Normal och Diplomat presenteras
som rullande tvarummare. KABE blir general-
agent for danska Isabella fortalt och Kurt
Blomqvist lobbar for hojd hastighetsgrans for
husvagnar genom erbjudande till kommunika-
tionsminister Olof Palme. Fabriken ar nu pa
2.000 m?; kontoret pa 180 m2. Omsattningen
passerar 4 miljonersstrecket.

1968 Manga nya modeller. Komet 280 utgar
och ersatts av Topas och Rubin. Briljant okar i
langd. Alla, utom Topas, far bromsar. Kabes
motto blir “Alltid steget fore”. Eget forséljnings-
kontor i Stockholm. Aterforsaljarnatet véxer.

KABE presenterar modell pa Husvagnsbét pa
massa i Goteborg.

1969 Vattenburen centralvarme infors for
jamnare varme. KABE koper en 25.000 m? stor
tomt i ett nytt industriomrade i Tenhult. Bygger
1.500 m? fabrik med service-, test- och utveck-
lingsavdelning.

1970 Vagnarna produceras nu enligt modul-

principen — grunden for dagens FlexLine-system.

Den stora nyheten &r en helt ny toppmodell;
Diamant. Den numera klassiska, réda Kabe-
dekoren syns for forsta gangen.

1971 Nya mjuka innertak av vavplast introdu-
ceras. Golv och entrédorr tillverkas enligt
sandwichprincipen. Till “Ohoj-utstéliningen” i
Stockholm, har KABE tagit fram vérldens forsta
husvagn med tva vaningar. Storsatsning pa
norska marknaden. KABE gor ett forsok att
introducera engelska vagnar i Sverige.

1972 Polyuretanskum med battre isolerings-
egenskaper och annu mindre fuktupptagning
infors som isoleringsmaterial i golven.
Fabriken byggs ut till totalt 6 000 m2. Arspro-
duktion: 600 husvagnar Omséattning: dryga
11 miljoner kronor. Antal anstéllda: ett 90-tal.

1973 Toppmodellen, Diamant breddas till 225
centimeter och framre delen av taket hojs.

1952200 >

Langst bak och 6ver hela vagnens bredd finns
hygienavdelningen med separat duschkabin!
“Sléseri med utrymme”, tyckte manga da.

1974 Detaljforbattringarnas ar — gasolkoffert,
chassi och bromsar utvecklas. Luftburna Truma-
varmen ersatts helt av vattenburen centralvarme.
Den réda dekorranden breddas. KABE startar
forséljningsbolag i Norge. Mer an 1.000 vagnar
tillverkas; i statistiken ligger KABE pa fjarde
plats.

1975 Fast vattentank med utvéndig pafylining
introduceras. Varmvatten blir standard i de
storre modellerna, avloppsledningarna kopplas
samman, och avloppet forbereds for anslutning
till spillvattenlunga. Fabriksarealen &r nu

9.000 m2. Arsproduktion: 1.500 enheter.

For att ta sig in pa den finska marknaden grun-
das KAFI (en forkortning for KABE i Finland);
fabrik byggs i Teuva.

1976 Ett “teknikrum” — ett utrymme latt
atkomligt via en servicelucka i tvattrummet —
introduceras. Investmentbolaget Eken — dotter-
bolag till Sparbanken — koper 25 % av aktierna
i KABE. Resterande 75 % forblir i familjen
Blomqyists dgo.

1977 Ett |attare, starkare och mer reparations-

vanligt chassi introduceras. Nya kylskap kan
drivas med 12 V fran bilen under fard — férutom

KABE 50 AR 85



med 220 V eller gasol. Vagnarna far ny elektrisk
kontrollpanel. KABE har 40 aterforsaljare éver
hela Sverige och fem egna forsaljningsstallen.

1 333 nya KABE-vagnar séljs — en tredjeplats i
registreringsstatistiken.

1978 KABE introduceras pa den danska mark-
naden, via tre aterforsaljare. Ny snickerifabrik pa
2.500 m?. Total produktionsyta: 16.500 m?2.
Antal anstallda: runt 150.

1979 Nya tonade Bonocar-fonster infors.

De Luxe-versionerna hade inredning i valnét —
ovriga fortsatt i ek. Bilstereo med kassettspelare
ingdr i utrustningen. Smaragd blir den mest
kopta enskilda modellen i Sverige. Betydande
tillverkning av specialvagnar, bland annat en
“6kenvagn” med luftkonditionering.

KABE séljer finska bolaget KAFI.

1980 Flera de Luxe-versioner tillkommer och
Diamant aterintroduceras — nu med tva entré-
dorrar. Torkskdp i samtliga modeller. Branschen
vander nedat, men KABE ¢kar med 1,8 %,
samtidigt som de bada marknadsledarna tappar
39,5 respektive 12 %!

1981 Nya breddbestammelser. KABE skapar
vagn i full bredd, Grand de Luxe — 230 cm.
Minstingen Topas, aterintroduceras efter tio ars
franvaro. Ett stérre markomrade intill fabriken
inkops for att, i forsta hand, anvandas som
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lagringsplats. Produktionsareal: 22.000 m?. Antal
anstallda: éver 150 personer. Arsomsattning:
over 45 miljoner kronor. 1.472 salda enheter
och en andraplats i registreringsstatistiken.

1982 Ingen efterfragan pa billiga, smala vagnar.
KABE satsar helt pa breda vagnar och toppar
registreringsstatistiken. Prototypen till en helt ny
Diamant — med rak bakgavel — presenteras,
liksom en villavagn for drygt

100 000 kronor. KABE tror att husbilar har
framtiden for sig. Koncernen omsatter 106,3
miljoner kronor. Med 1.554 inregistrerade
vagnar toppar man forséljningsstatistiken!

1983 KABE introduceras pa borsens nyinrattade
OTC-lista. Intresset ar stort, inte minst bland de
anstallda. Forsta egna husbilen, framtagen i
samarbete med Volvo, presenteras. En férlangd
Diamant, 6,52 m, séljs till Norge for ca 115.000
kronor — mikrovagsugn ingick i priset.

1984 Datatekniken slar igenom pa allvar i
arbetet med utveckling och konstruktion.

Ett nytt hoglager med plats for 2500 lastpallar
tas i bruk for reservdelar och tillbehor.

KABE Sommarland invigs.

En fifth wheeler — pahdngsvagn for camping-
bruk enligt amerikansk forebild — visas.

1985 KABE borjar bygga karosser enligt
sandwichmetoden, vilket gor vagnarna lattare.

Gasolutrymmet integreras i karossen. P& hostens
massa presenteras “husvagnsbaten” — Seacamp.
KABE koper finmekanikforetaget Rationella
Maskiner AB i Vetlanda. KABE fortsatter att
toppa den svenska registreringsstatistiken,

20 personer nyanstalls och den totala arbets-
styrkan uppgar nu till ndra 200 personer.

1986 Okad export till Norge och Finland. Lang
vantelista pa vissa modeller kraver rationalisering
av produktionen varfor KABE skar ner pa
modellsortimentet. Forsta bestallningen av vagn
med separat sovrum och tva fasta langbaddar.
KABE koper Bolinbat AB i Nyland och andrar
namnet till Bolin Plast AB - tillverkare av man-
skapsvagnar i plast. Omséttningen stiger till
186,7 miljoner kronor. KABE toppar registre-
ringsstatistiken for femte aret i rad.

1987 En helt ny KABE-generation presenteras.
Aven taket & nu i sandwich. Vattenburen
golvwvarme introduceras. Myggnat och rullgardin
integreras i fonsterkarmen. Provkérningar i
samarbete med Volvo leder till &nnu battre
vagegenskaper. Tilloehor och fortalt fors over i
ett separat bolag — KAMA Fritid. KABE forvarvar
samtliga aktier i engelska Fleetwood Caravan
Ltd och bildar KABE Caravan BV i Amsterdam.
305 anstallda i hela koncernen. 1.732 nya
KABE-vagnar registreras i Sverige.

1988 KABE presenterar engelsktillverkade

Crystal i Sverige. Pa de svenskbyggda KABE-
vagnarna andras takkonstruktionen — inga
skruvar pa ovansidan — for att ytterligare
minimera eventuella framtida fuktproblem.
XL-modellerna har golvvarme som standard,;
kostar cirka 5.000 kronor extra till 6vriga. Kurt
Blomaquist tilldelades Albert Bonniers hederspris
som “Avrets Foretagare” i Dagens Industris
tavling.

1989 Nytt tvattrum med helgjuten skapvagg,
uppfallbart tvattstall och forberett for montering
av Thetfords kassettoalett. En ny variant pa
temat bat/husvagn presenteras. Samarbete
inleds med italienska husbilstillverkaren Laika.
KABE koper Tarketts lokaler, f.d. mattfabrik.
Total tillverkning ca 2.000 vagnar; trea i den
svenska statistiken med 1.603 registrerade.
Anda ett ekonomiskt daligt ar.

1990 Reglar av hdgdensitetsplast ersatter alla
trareglar pa utsatta stéllen. Golvvarmesystemet
blir standard i nastan samtliga modeller. KABEs
féretag Bolin Plast AB byter namn till KABE Hus
AB. KABEs vagnar séljs nu via 39 aterforsaljare i
Sverige och tre egna forséljningskontor. Men
1990 &r ett daligt ar for hela branschen, och
KABE tvingas varsla ett 20-tal anstallda om
uppsagning.

1991 Royal-serien presenteras som “Kungen
bland husvagnar” och far gott mottagande.



KABE satsar pa allvar pa den tuffa tyska mark-
naden. Vagnarna forses med utvandig lastlucka
till en skidbox. KABE borjar tillverkning av villa-
vagnar. Annu ett ekonomiskt daligt ar fér KABE
trots 1 006 registrerade vagnar och en andra-
plats i den svenska statistiken.

1992 FlexLine-systemet introduceras.
Innervdggar och golvkanter klds med en textil-
tapet som kan “andas”, sa att eventuell
kondensfukt ventileras ut. En ny serie villavagnar
introduceras tillsammans med “fifth wheelers”
pa Elmiamdssan Den svenska kronan forsvagas
rejalt, nyforsaljiningen sjunker med mer &n 40 %
— KABE tvingas till uppsagningar. Endast 542
KABE-vagnar saljs.

1993 Orion, forsta vagnen i Stjarnserien intro-
duceras. Nagot smalare, mindre utrustad och
billigare for att komma ndrmare de tyska
vagnarnas prisniva. Fortsatt tuffa tider for
husvagnsbranschen. Forlusten under arets
forsta kvartal blir stor och KABE tvingas varsla
25 personer — antalet anstallda sjunker till

40 personer. KABE intar andraplatsen i Sverige
med endast 447 registrerade vagnar!

1994 | januari ateranstélls 35 personer.
Flaggskeppet Royal byggs i en enda storlek,
och FlexLine-systemet utvidgas med ytterligare
planlésningsalternativ. Satsningen pa special-
vagnar intensifieras — Royal King Size, 8 meter

lang, pris 330.000 kronor presenteras. KABE
erbjuder nu elva olika modeller med tillsammans
ett femtiotal olika inredningsmojligheter!
Dessutom fyra olika textilkombinationer. Ett bra
ar med vinst pa 6 miljoner. KABE intar registre-
ringsstatistikens forstaplats.

1995 KABE koper konkurrenten Oggestorp som
gatt i konkurs. Grundaren Kurt Blomaqvist blir
koncernens styrelseordférande och eftertrads
som VD av svarsonen Alf Ekstrom.
Modellmassigt ar férandringarna sma, och kan
sammanfattas med ett enda ord: Finputs.

1996 | den helt nya Onyx-modellen ateruppstar
en 70-talsidé — en sittgrupp med separat fatol].
Omtyckt barnkammarmodell &r Safir GDL. KABE
behaller forstaplatsen i registreringsstatistiken.

1997 Nu presenteras Ametist, en 5,5-meters-

vagn i Adelstensserien — en blivande séljsuccé.
FlexLine-programmet har 6kat till sju varianter.
Pa hostens Elmia-massa visas nya TravelMaster.

1998 Stjarnserien utgar till forman for en ny
serie Eurolight som introduceras med en enda
modell, Karisma 560. Sittkomforten prioriteras
och férhojs avsevart.

1999 Mjukare och rundare former kannetecknar
KABEs nya arsmodell. Modellprogrammet vaxer,
och antalet FlexLine-varianter ar nu uppe i atta.

Alla enkelsangar far stallbar huvudgard.

2000 Halften av Fleetwoodaktierna saljs till
slovenska Adria. Ametist-serien, som snabbt
blivit mycket popular, utvidgas med Ametist XL.

2001 KABE-koncernen véxer med etableringen
av dotterbolaget Adria Caravan AB, som impor-
terar husvagnar och husbilar fran slovenska
Adria Mobil. KABE visar upp Expansion, aterfor-
séljarnas dromvagn. Vagnen med solterrass gar
aldrig i produktion.

2002 FlexLine-systemet far en nionde variant.
Aterintroduktion av 70-talets stora hygienav-
delning l&ngst bak och tvars 6ver hela vagnen.
Marknaden &ntligen mogen!

2003 Det “fullstora” tvattrummet har mottagits
mycket val, och tre nya TDL-modeller presen-

teras: Ametist TDL, Safir TDL och Royal 780 TDL.

Travel Master MS heter en ny husbilsmodell som
byggs pa Fiat originalchassi.

2004 Slovenska Adria tar helt 6ver Fleetwood.
Royal Hacienda - “rullande trerummare” med
940 c¢m lang kaross - premidrvisas pa Elmia-
massan. Ett alternativ till villavagnar som kan
flyttas med “stadsjeep” eller liknande fordon

2005 | TDL-modellerna kan koparna nu vélja
mellan langbadd- och dubbelsédng i sovrummet.

KABE Travel Master-programmet kompletteras
med en garagemodell och for forsta gangen
presenteras TDL-lIosningen i en husbil — Travel
Master WT — som snabbt blir en succé!

2006 En ny tillverkningslina invigs; KABE-
fabriken ar darmed en av Europas modernaste
husvagnsfabriker. Den tredje generationen KABE
Travel Master presenteras. KABE Trailer AB, som
séljer kompletterande produkter, etableras.

2007 KABE borjar producera Camp Villas, en ny
generation villavagnar. KABE firar sitt femtionde
ar i branschen med en hejdundrandes fest pa
Elmia.
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KABEs framgangar hade inte varit méjliga utan engagerade medarbetare.
Kurt sander ett varmt tack till alla — bade tidigare och nuvarande.
Och ett alldeles sarskilt tack vill han rikta till nagra av dem som varit med
under nastan hela, eller en stor del av, den fantastiska resan.

Hustrun Berit Blomqvist
Déttrarna Anita Svensson och Maud Blomaqvist
Alf Ekstrom, VD och koncernchef, 1982-
Tommy Nilsson, VD KAMA Fritid, 1964-
Soéren Nilsson, Forste anstalld, 1963-

Nils Franzon, Produktionschef, 1963-1972
Bjorn Lindén, Ekonomichef, 1966-2003
Frieder Hums, Konstruktionschef, 1968-2003
Rolf Gustavsson, Forsaljningschef, 1968-2002
Tommy Thidell, Datachef, 1971-

Rude Wigelius, Prototyper, 1972-1992
Goran Ljungquist, Produktionschef, 1978-
Leif Sjokvist, Inkdpschef, 1979-2007

Styrelsen 2007
Ordférande Nils-Erik Danielsson, VD och Koncernchef Ballingslév International AB
Vice ordférande Johan Svedberg, ACTOR Foéretagspartner
Alf Ekstrom, VD och Koncernchef KABE AB
Bengt Andersson, VD Husgvarna AB
Maud Blomqvist, KABE Husvagnar AB
Anita Svensson, Modehuset Annabelle AB
Kurt Blomqvist
Personalrepresentat Klas-Goran Nilsson, KABE Husvagnar AB
Personalrepresentat Staffan Svensson, KABE Husvagnar AB
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Tillverkning KABE Husvagnar (E)

Tillverkning av KABE Travel Master & KABE Royal Hacienda
Snickerifabrik (F)  ADRIA Caravan

KAMA Fritid (G)  Reservdelar
KAMA Fritid hoéglager




1957207,

KABE AB (publ.)
Box 14, 560 27 Tenhult, Sweden. Tel 036-39 37 00

www.kabe.se
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