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VAGNEN SKALL
ANVANDAS ARET RUNT!

Aterigen har vi p& KABE fatt se bevis pa att
den svenska husvagns- och husbilskdparen
vardesatter kvalitet och utrustning nar det
galler att valja rullande fritidsbostad. For det
ar ju nar kalenderaret ar slut, som det ar
dags att summera och sammanfatta ...

For tolfte aret i rad ar namligen KABE det
mest valda husvagnsmarket i Sverige, med
inte mindre an 1 134 nyregistrerade KABE-
vagnar, och till skillnad fran vara inhemska
konkurrenter har vi dessutom lyckats bibehalla
var marknadsandel pa drygt 21 procent! Nar
det galler husbilar, ar vi pa KABE ojamforligt
storst bland de svenska tillverkarna.

Minst lika gladjande ar det forstas, att
antalet gastnatter pa vara svenska camping-
platser - det daliga fjolarsvadret till trots -
sjonk endast marginellt. Det visar ju, med
fullt 6nskvard tydlighet, att intresset for det
mobila boendet ar oférandrat starkt!

Men en husvagn, och framfor allt en hus-
bil, kan ju anvandas till s& mycket mer an
det traditionella boendet nagra skdna som-
marveckor pa en campingplats. Vi énskar att
det skulle finnas fler campingplatser kring de
attraktiva skid- och friluftsanlaggningarna, for
da skulle fler kunna utnyttja sina vagnar nar
husvagnslivet ar som bast - under vintern!
Med husvagnen eller husbilen kan man
ocksd, som Hakan och Inga-Lill S6derqvist,
soka sig till andra golfbanor an den egna
klubbens. Eller, vilket manga har upptackt,
anvanda sitt fritidsfordon om man skulle vilja
ga pa teater eller konsert ndgon annanstans.
Och tank sa skont det ar, att kunna ha sitt
eget boende med sig nar man besoker slakt
och vanner pa avlagsna orter!

Men for att det ska vara mdjligt att anvan-
da husvagnen eller husbilen for att uppleva
denna otroliga frihet, kravs att vi campare
kan fa nagon form av service. Detta har inte
minst manga golfklubbar upptackt, och de
har ocksa upptackt vilka extrainkomster en
sadan service kan ge. Och da tanker jag inte
bara pa sjalva 6vernattningsavgiften utan
mer pa den "merforsaljning” dessa gastande
spelare genererar i form av greenfee och
restaurangbesok.

Men servicen behdver naturligtvis inte
vara lika omfattande som den vi kan atnjuta
pa en "fullstjarnig” campingplats. Vi pa KABE
bygger ju husvagnar och husbilar som ar kon-
struerade for ett helt oberoende boende aret
runt men atskilliga av vara kunder vill anda
kénna samma trygghet och gemenskap som
man kan gora aven pa den enklaste uppstall-
ningsplats. Till exempel pa de sa kallade
"Stellplatze” - det finns bade privat och
kommunalt drivna - som man kan hitta i
framfor allt Tyskland, eller pa de enkla cam-
pingplatser som aven mindre franska kom-
muner erbjuder sina gaster.

Men nagot liknande har vi inte i Sverige -

i varje fall inte hittills. Men nar den bransch-
organisation som KABE tillhér - Husvagns-
branschens Riksférbund, HRF - nu fatt en ny
ordférande i form av tidigare "campingbasen”
Nils Carlsson, med mangarig erfarenhet av
att bearbeta inte minst kommuner, sa hoppas
vi pa en forbattring pa detta omrade.
En forbattring som da skulle innebéra &nnu
storre mojligheter for dig som ager en kvali-
tetshusvagn eller -husbil fran KABE.
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KABE Husvagnar Produktion AB
Box 14, 560 27 Tenhult
tel. 036-39 37 00, fax 036-39 37 37
kabe@kabe.se

www.kabe.se
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KABE ATERFORSALJARE

SVERIGE

HUSVAGN & FRITID

FRITIDSCENTER | ANDERSTORP
TRAKTOR & HUSVAGNSSERVICE AB*
WIDLUNDS HUSVAGNAR AB

BJASTA BILSERVICE

NIBO CARAVAN AB*

CARAVAN | ESKILSTUNA AB

TO LU RENT HUSVAGNAR AB
TAGENE FRITIDSCENTER AB

CARAVANHALLEN AB*
HUSVAGN & FRITID AB*
OHLINS HUSVAGNAR
POLARMASKIN AB

ZATA CARAVAN AB
JOSEFSSONS HUSVAGNAR AB*
KURTS HUSVAGNAR*
HUSVAGNSIMPORT AB

SKANE CAMP AB*

OSTGOTA CAMPING*
OSTGOTA CAMPING*

ESSEUS HUSVAGNAR
HUSVAGNSIMPORT | PITEA AB
ERIKSSONS HUSVAGNAR AB*
ASTROM AB*

CARAVANHALLEN AB*

KABE FORSALJNING | TENHULT*
FRITIDSCENTER | TROLLHATTAN AB
GH HUSVAGNAR AB

CARAVAN CENTER | UMEA AB*
CARAVANHALLEN AB*

NIBO CARAVAN AB

NJUDUNGS BIL

VINSLOVS FRITIDSCENTER AB*
BILCOMPANIET*

M&M CARAVANE AB*

AHUS HUSVAGNS EXPO AB
NERIKES CAMP AB*
WIKSTROMS HUSVAGNAR AB
DANMARK

AABYBRO CAMPING & FRITID
BIJE FRITID & CAMPING

TOP CAMPING

LUNDERSKOV CAMPING AS

NH CAMPING AS
CAMPINGGARDEN AS

ALVESTA
ANDERSTORP
ARVIDSJAUR
BJUV

BJASTA
BOLLNAS
ESKILSTUNA
GRUMS
GOTEBORG/
HISINGSKARRA
HANINGE
KALMAR
KARLSKRONA
KIRUNA
LAHOLM
LANDVETTER
LUDVIKA
LULEA
MALMO
MANTORP
NORRKOPING
OXELOSUND
PITEA
STENSTORP
SUNDSVALL
SODERTALJE
TENHULT
TROLLHATTAN
ULRICEHAMN
UMEA
UPPLANDS VASBY
VALBO
VETLANDA
VINSLOV
VISBY
VASTERAS
AHUS
OREBRO
OSTERSUND

AABYBRO
HELSINGE
KJGE
LUNDERSKOV
R@GDEKRO
VIBY J

* Aterforséljare av KABE Travel Master husbilar.

NORGE

TG CARAVAN AS

M. WALDERNAS EFTF.

BOD@ TRANSPORT & CARAVAN
NOR CAMP AS AVD DRAMMEN
NORDVEST CARAVAN AS
RINGSTAD CARAVAN
CARAVANAESS AS

HAGEN CARAVAN VEST
HAUGALAND CARAVAN

BIL OG CARAVANSENTER AS
KRISTIANSAND CARAVANSENTER AS
FRITIDSSENTRET AS

NOR CAMP AS

OSTFOLD TRAKTOR AS
HAGEN CARAVAN AS
SORTLAND CARAVAN AS
HOSTLAND AS

TROMS@ CARAVAN AS
TRONDHEIM CARAVAN AS
CARAVANSENTER E18
KROKEN CARAVAN AS
FINLAND

CARAWALL OY

HYRYLAN MATKAILUVAUNU OY
LAINACARAVAN VAINOLA OY
TASAN AUTO OY
KEMPPAISEN AUTO OY
CARAVAN SHOP OY

KYMEN VAUNUVALITYS OY
CARAWALL OY

OULUN LOMAVAUNU OY
CARAWALL OY

REATALO TT OY
CARAWALL OY

CARAVAN ERALAUKKO OY
TURUN LANSI-VANKKURIT OY
CARAVANIA MARDICAP OY
NEDERLANDERNA

VAN EIJK CARAVANS

PAUW REKREATIE

VAN DUINKERKEN

HIDDINK CARAVANS B.V.
SCHWEIZ

MOBILE FREIZEIT B.HINDER
TYSKLAND

ALTA
BERGEN
TVERLANDET
DRAMMEN
EIDE
ELVERUM
FIGGJO
FORDE
FORRESFJORDEN
HONEFOSS
KRISTIANSAND
MOSJZEN
OSLO/SKYTTA
RAKKESTAD
RINGEBU
SORTLAND
SKAGE
TROMS®
TRONDHEIM
VALE
ALESUND

ESPOO
HYVINKAA
JOENSUU
JYVASKYLA
KAJAANI
KOKKOLA
KOTKA
LAHTI
OULU
PORI
ROVANIEMI
SALO
TAMPERE
TURKU
VANTAA

HAPERT
HEERHUGOWAARD
HOEVELAKEN
TUBBERGEN

FLURLINGEN

WOHNWAGEN STUMPF GMBH & COKG CELLE

KABE — SUCCEN FORTSATTER!

2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 ....1995
KABE 21,3 21,3 1 21,5 22,6 20,4 21,8 23,8 22,8 24,7
Polar 14,3 17,2 17,7 15,9 17,4 16,8 15,0 12,6 19,8 10,0
Adria 15,2 16,5 16,0 18,0 16,4 15,3 13,6 12,8 10,9 7,0
Cabby 10,6 11,0 12,7 14,7 13,8 16,7 16,5 16,1 16,4 19,3
Hobby 14,1 11,6 9,7 11,2 74 9,6 9,3 8,6 6,6 6,0
Knaus-Eifeland 9,8 1,3 10,1 10,8 9,9 9,3 7,5 9,0 4,2 2,5
Solifer 5,7 3,7 58 58 8,1 8,6 10,0 10,5 1,3 13,2
Wilk/Vimara 3,1 2,6 2,6 0 0 0 0 0 0 0
Tabbert 1,4 1,8 2,3 0 0 0 0 0 0 0
Ovriga 4,5 3,0 3,6 2,1 44 3,3 6,4 6,6 8,0 17,3
Summa 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100

Kélla: AB Bilstatistik

Ansvarig utgivare: Pia Weinz Karlsson



KABE BYGGER EUROPAS
STORSTA HUSVAGN!

Med Royal Hacienda 1000, som presenterades pa Elmia-massan i hostas, kan Kabe erbjuda Europas
storsta seriebyggda husvagn. Och nu kompletteras programmet med tva nagot mindre modeller

byggda efter samma koncept.

- Egentligen var tanken bakom
Hacienda inte att skapa en hus-
vagn for rorligt campande,
sager Kabes vd Alf Ekstrom.

I stallet var tanken att vi skulle
kunna erbjuda ett mer lattflyttat,
och dessutom bygglovsbefriat,
alternativ till villavagnar. Helt
enkelt en bekvim sommarstuga
med en boyta pa 22 kvadratme-
ter, som dgaren sjalv - kanske
med hjalp av en kompis - ska
kunna flytta till en annan cam-
pingplats nar man tréttnat pa
utsikten — eller kanske byta bad-
stranden mot skidbacken.

For med en bredd pa 250
centimeter, och en tomvikt pa
drygt 2 200 kilo, kan Kabe
Hacienda utan problem dras
bakom till exempel en lite storre
“stadsjeep”.

- Sa darfor ér vi valdigt for-
vanade Over att manga av dem
som redan bestallt en Hacienda
har forklarat att de har tinkt
anvéanda sin vagn for rorlig cam-

ping! Men vi har latit testa den

Toalett

O

pa var chassileverantors testbana,
och viagegenskaperna har man
kunnat konstatera ar alldeles
utmarkta!

Att pasta att Hacienda blivit
en succé ar narmast en under-
drift. Mer an 20 vagnar ar redan
bestillda av kund, och kontak-
ten med spekulanterna har lett
till att man nu haller pa att ta
fram tvda nya Hacienda-modeller
— bada med beteckningen 880,
men med helt olika grundplan-
losningar. Hos Kabe haller man
dessutom, i samma byggnad som
husbilsfabriken, redan pa att
bygga upp en separat produk-
tionslinje enbart for Hacienda-
modellerna!

Precis som nar det giller de
“normala” husvagnarna kan
Kabe, tack vare det sa kallade
FlexLine-systemet, erbjuda
Hacienda-spekulanterna en
mycket stor valfrihet. I "trerum-
maren” Hacienda 1000 kan
bade det mittre och det bakre

sovrummet fas med ett "otal”

olika planlésningar, och manga
kopare har dessutom valt egna
speciallosningar.

Listan 6ver den extrautrust-
ning en Hacienda kan forses
med, ar dessutom omfattande.
Eller vad sags om vinkyl eller
diskmaskin — saker man nor-
malt inte hittar i en husvagn ...

For den som tinker anvinda
sin Hacienda for permanent
uppstallning, kan Kabe dessut-
om erbjuda ett system som till-
later anslutning av bade gra-
och svartvattentanken till det
kommunala avloppsnatet. Och
en fast anslutning till det all-
ménna vattennitet — en sa kallad
cityvattenanslutning — har ju
alla gladje av ...

Trots sina generdsa inner-
utrymmen, kostar en Kabe
Royal Hacienda 1000 inte mer
an cirka 575 000 kronor i bas-
utféorande, och 880-modellen
berédknas bli drygt 50 000 kro-

nor billigare.

V —

Koksavd. med 6verskap I

Rundsittgrupp

:I_r o | e

Hacienda 1000 TDL ~

o N,

Separat tv i sovrummet dr en lyx man kan unna sig i Royal Hacienda.
Och vagnen dr verkligen sd rymlig som den ser ut ait vara ...

.E,I
1

A

Har du din vagn kopplad till kommunalt vatten och avlopp, dr ju en disk-
maskin ndarmast en sjilvklarhet i en vagn av det hér slaget.

Tack vare FlexLine-systemet kan du inreda de bdada sovrummen efter behag.
Det ena kan till exempel bli en rymlig barnkammare.

DET HAR INGAR BL.A.

| ROYAL HACIENDA:

- Centraldammsugare

- Spis med ugn och grill
- Vacuumtoa

- Kyl- och frys

- Automatisk golvvarme

EXEMPEL PA TILLVAL SOM
KAN FABRIKSMONTERAS:
- Cityvattenanslutning

- Vinkyl

- Bensindrivet elverk

- Diskmaskin

- Solcellpanel

- Glaskupol i taket

- Ljud- och bildanléggning
- Gra- och svartvattentank
- Gas- och stoldlarm

Hacienda kan utan problem dras bakom till exempel en lite storre “stadsjeep”.
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FXA ITVEA. Tillbehorsspecialisten

FRITID med det mesta for husvagn, husbil och fritid

SOLARA PANEL
For montering pa
husbilar och hus-
vagnar. En hég-
effektiv solpanel

i 4 effekter fran

50 till 120W.
Hardat specialglas
och aluminiumram.
Finns hos din
KAMA FRITID
aterforsaljare!

ECOPRIM

- den fukttaliga cell-
plasten som isolerar
vél och tal stora
belastningar.

Ocksa i husvagnen

¢> PAROC

www.paroc.se

@ Tarkett

KABE VALDE ETT MONSTRAT
PLASTGOLV FRAN TARKETT.

EATRENE

PERFORMANCE

e Mantlade lister

Cg; e Lister i MDF-board

GOTEBORGS .« Adeltrilister

ST SATRAINDUSTRIFAB]
—————————————————————

Langavallsgatan 2 424 57 GUNNILSE SWEDEN
Telefon +46(0)31-332 55 00 Fax +46(0)31-332 55 15
E-mail info@glt.se Internet www.glt.se

Tl"fﬁle
wax

CARAVAN WAX

Tunnflytande hardvax fér husvagnen eller husbilen.
Kan anvandas pa alla lacker och plaster.
Lamnar ej vita rester pa skrovliga
och ojdamna ytor.

Finns hos Din husvagnshandiare!

www.kamafritid.se
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VAD PAVERKAR HUSVAGNS-
EKIPAGETS KORSTABILITET?

Att en Kabe ar trygg pa vagen, det vet du sikert redan. Men vad
ar det som gor ekipaget stadigt eller slingrigt — tryggt eller trafik-
farligt? Ja, det 4r manga faktorer som paverkar hur husvagns-

ekipaget uppfor sig pa vagen.

Sakert har du sett det pa vigen
nagon gang: en bil med tillkopp-
lad slipkérra eller husvagn som
verkar ala sig fram i trafiken.
Och bakom ratten en forare
med svetten i pannan, som
arbetar febrilt for att fa ekipaget

att uppfora sig sa som han vill.

LASTA RATT AR A OCH O
Ibland ar orsaken uppenbar: en
slapkarra fullastad med brador
som sticker ut ett par meter
bakom baklimmen har ju inga
storre forutsiattningar att vara
angenam att dra.

Men i en husvagn ar en
eventuell fellastning inte lika
uppenbar for betraktaren. Den
som till exempel foljt ndgot ove-
derhiftigt rad att kompensera
ett hogt kultryck genom att
lasta fortaltet langst bak i vag-

nen, kommer ganska snart
underfund om varfor en klock-
pendel ar konstruerad si som
den ar!

Vid all lastning dr grund-
regeln darfor, att allt tungt ska
placeras lagt och sa néra hjul-
axeln som madjligt. Och ju
hégre upp och ju langre ifran
axeln prylarna placeras, desto
lattare maste de vara.

Det ar darfor ingen tillfallig-
het, att de flesta husvagnsplan-
l6sningar verkar folja ett stan-
dardformuldr med kok, kylskap

och garderob i mitten av vagnen.

KANSKE I BILEN?

Men det kanske inte ens ar
sakert, att du ska lasta allt tungt
i husvagnen. Forhéllandet
mellan bilens och sldpvagnens

vikt har namligen stor betydelse

TEORETISKA BERAKNINGAR:

for stabiliteten.

Fortalt och campingmobler
fraktar du darfor battre inne i
bilen 4an i husvagnen, och da
minskar ju dessutom risken for
skador pa husvagnens inredning.

Att frakta de tunga prylarna
i en takbox pa biltaket, dr inte
en riktigt lika bra 16sning.
Forvisso flyttas lasten 6ver fran
vagnen till bilen, vilket okar eki-
pagets stabilitet, men samtidigt
hamnar bilens tyngdpunkt
hogre vilket forandrar koregen-

skaperna.

FARLIG MODENYCK
Av avgorande betydelse for sta-
biliteten, ar ocksa hur hogt
kultrycket ar. Ju hogre kultryck
desto storre stabilitet, helt enkelt.
Att pa en husvagn montera
en cykelhallare pa bakgaveln —
sa som man kan géra pa husbi-
lar — 4r en minst sagt trafikfarlig
modenyck. Och annu varre blir
det, om man forsoker utnyttja
det takracke som en del husvag-

nar ar utsmyckade med!

Med datorns hjalp kan man enkelt berakna hur forandringar av de olika parametrarna paverkar
den sa kallade kritiska hastigheten - alltsa den fart nar det ar husvagnen, och inte foraren,
som bestdmmer hur farden ska sluta.
De berakningar vi gjort galler en Kabe Ametist King Size dragen av en "normal-Volvo”, och
utan anvandning av stabilisatorkoppling. Berékningarna tar inte hansyn fill yttre faktorer, som

ill exempel sidvind.

FORSOK  BETINGELSER KRITISK HASTIGHET

A Referenshastighet 127 km/h
Bilen och husvagnen ér var for sig lastade till 100 kg
under respektive tillaten totalvikt. Kultrycket &r 100 kg,
och vagnen ar forsedd med C-dack.

B Last i bilen 134 km/h
Bilen lastas med ytterligare 100 kg, till sin totalvikt,
medan lasten i vagnen ar oférandrad.

C Last i vagnen 113 km/h
Extralasten (100 kg) laggs i stallet i husvagnen.

D Hogre kultryck 139 km/h
Samma férhallanden som under A, men kultrycket
Okas till 125 Kkg.

E Lagre kultryck 117 km/h
Samma forhallanden som under A, men kultrycket
minskas till 75 kg.

F Kortare dragbalkar 110 km/h
Samma férhallanden som under A, men med 20 cm
kortare dragbalkar.

G Dack med lagre sidostyvhet 116 km/h

Samma forhallanden som under A, men vagnen ar

utrustad med dack med lagre sidostyvhet

KOM ALLTID IHAG:
- Husvagnens lastformaga far aldrig verskridas

- Dragbilens lastférmaga far aldrig éverskridas
- Storsta tillatna slapvagnsvikten far aldrig verskridas

- Storsta tillatna kultrycket far aldrig éverskridas
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En cykelhallare placerad pa
husvagnens dragbalkar ar dar-
for den basta l6sningen, men
det galler forstas att vélja en
modell som inte dr i vigen nar
gasolkofferten ska 6ppnas.

En bortglomd detalj i sam-
manhanget dr det sa kallade
dynamiska kultrycket — alltsa det
faktiska kultrycket under kor-
ning. Ju rakare vagnens front-
gavel ar, och ju fortare man kor,
desto mer trycker fartvinden pa
och forsoker lyfta husvagnens
framande.

Den sluttande fronten pa en
Kabe-vagn bidrar darfor pa ett
aktivt satt till 6kad stabilitet!

DACKENS STYVHET
Husvagnens dack ser manga
som “nagra runda svarta saker”,
som ska vara till sa lite besvar
som mojligt. Och dessutom ska
de vara billiga ...

Fortfarande praglar pristan-
kandet dackvalet hos en del
husvagnstillverkaren, men hos
Kabe ér alla enkelaxlade vagnar
originalutrustade med déick
avsedda for litta lastbilar - sa
kallade C-dack — som inte bara
har styvare sidor, vilket bidrar
till 6kad stabilitet hos ekipaget,
utan ocksa har en bérighet som
mer dn vl klarar av vad du far
lasta i vagnen.

Nar det ar dags att byta
dack, eller att skaffa vinterhjul,
ar det darfor viktigt att du véljer
dack av samma typ som de som
satt originalmonterade fran
fabriken - eller battre, utveck-

lingen gar ju framat ...

MER SVARPAVERKAT
Ovanstaende faktorer ar saker
som du som husvagnsigare létt
kan rada 6ver. Men det finns
andra faktorer som ar mindre
paverkbara — sidana som ar mer

konstruktionsbetingade. Som

till exempel dragbalkarnas
lingd ...

Pa Kabes konstruktionsav-
delning ligger man ned mycket
arbete pa att anpassa chassierna
till de olika modellerna, och
resultatet stims alltid av med
chassileverantoren.

Det ar darfor som Kabe har
sa mycket storre avstand fran
axeln tll kulhandsken, an vad
du kan hitta pa manga andra
husvagnsfabrikat. Men samtidigt
far ju avstandet inte vara alltfér
stort, eftersom detta skulle gora
vagnen svarmanoévrerad vid
backning.

For att ytterligare forbattra
koregenskaperna ar dessutom
samtliga Kabe-modeller nu stan-
dardutrustade med den effekti-
va sékerhets- och stabilisator-
kopplingen WS 3000 fran
Winterhoff.

DRAGBILEN

Det finns ocksa detaljer i drag-
bilens konstruktion, och forhal-
landet mellan vissa matt, som
har betydelse for ekipagets kor-
stabilitet.

En bil med stort axelavstind
gar ju alltid stadigare dn en
med kort, och detta galler aven
vid husvagnskorning.

En bil med kort bakre 6ver-
hang - alltsa litet avstind mellan
bakaxeln och dragkulans cen-
trum — blir ocksa stabilare dn en
bil med langt 6verhang nir hus-
vagnen ar tillkopplad. Detta
beror helt enkelt pa att ju kor-
tare havstingen — alltsd av-
standet mellan axeln och kulan
— ar, desto mindre blir rorelser-
na mellan bil och husvagn.

Sedan finns ju ocksd den
standiga tritofragan, huruvida
dragbilen ska vara fram- eller
bakhjulsdriven — eller kanske
fyrhjulsdriven. Men det ar, som

man siger, en annan historia ...
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MED HUSVAGN GOLFAR VI FRIARE

Det ar lange sedan de hade egen husvagn, Hakan och Inga-Lill
Soderqvist utanfor Uddevalla, men tack vare en vanlig granne har
de aterupptackt husvagnslivets frojder!

— For manga ar sedan var vi vél-
digt flitiga campare, beréttar
Hakan, och vi utnyttjade var
vagn sa gott som aret runt.

Men sa kom annat emellan.
Huset behovde sitt, golfen tog
allt mera tid och Hakan bérjade

engagera sig i den lokala

golfklubben.

— Men lingtan efter friheten
har aldrig riktigt slippt oss,
fortsatter Hakan, sa nir en
granne och god vén for ett par
ar sedan kopte en ny Kabe
Smaragd kunde vi inte lata bli

att fraga om vi kunde fa lana

den nagon ging.

Och sedan dess har det bli-
vit atskilliga husvagnsresor for
Hakan och Inga-Lill. Ibland har
bara de tvd lastat in golfklub-
borna och gett sig ivag till
nagon golfbana, ibland har de
akt ut pa nagra dagars upp-
tacktsfird tillsammans med de
goda vinnerna.

— Dessutom jagar Urban
och jag ihop, siger Hakan, och

da kommer husvagnen ocksa vil

till pass.

Att anvanda husvagnen for
att ta sig till olika golfbanor
tycker bade Hakan och Inga-Lill
fungerar alldeles utmarkt.

- Vi har boendet med oss,
och vi har besokt flera banor
som Vi nog inte hade tagit oss
till annars. Och att spela pa nya
banor ar ju bade en trevlig
omvixling och en spinnande
utmaning!

— De flesta klubbar har ord-

nat det valdigt bra fér besokare
som kommer med husvagn eller
husbil, menar de bada, och vi
har aldrig nagonsin blivit
besvikna.

Tack vare att Hakan och
Inga-Lill haft formanen att fa
lana sin grannes husvagn, har
intresset for ett rorligt boende
vaknat pa nytt.

— Sa vem vet, avslutar
Hakan, snart kanske vi har en
egen Kabe att aka ut med!

Med husvagnens hjilp har Hakan och Inga-Lill Soderquist kunnat beséka golfbanor de nog inte hade tagit sig till annars.

KABE
COLLECTION

| Kabe Collection hittar du piké-
tréjor, T-shirts, vindjackor och
vinterjackor, liksom kepsar och
vintermdssor. Men du hittar
ocksa kaffemuggar, nyckelringar,
vindppnare och mycket, mycket
mer.

Alla bestallningar sker via
Internet och varorna skickas
direkt hem till dig mot postfor-
skott. Se www.kabe.se for mer
information.
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MANGSIDIGT LARM

De senaste arens "vagran” - polisen klassar dem som inbrott i bo-
stad - bade i Sverige och pa kontinenten, och ryktena om att sévande
gas har anvants, har lett till ett 6kat intresse for gaslarm hos bade
konsumenter och tillbehorsforetag.

Verkligt avancerat ar svenska GasSafe som med tva sensorer
larmar for bade gasol och sdvande gaser. Larmet finns i tva utféran-
den - for panelmontering och for dold montering, i sistnamnda fallet
med separat yttre siren.

GasSafe kan dessutom kompletteras med en automatisk avstang-
ning av gastillforseln vid ett gasollackage. Ungefar 1.995 kronor
kostar det att kanna sig trygg i husvagnen eller husbilen.

GasSafe x2 dr forsett med dubbla sensorer (gasol och sévande gaser) och kan
kompletteras med automatisk gasolavstingning.

Avancerad batteriladdare med hiog
kapacitet: Nya Multi XS 25000
Jfran svenska Celek.

SMART HOGKAPACITETSLADDARE

Med nya Multi XS 25000 har svenska CTEC skapat en hogkapacitets-
laddare med manga finesser.

Precis som 6vriga CTEC-laddare sker laddningen med Multi XS
25000 i flera steg, men i denna nya laddare har man lagt till ett sar-
skilt avsulfateringssteg i borjan av laddningsprocessen.

En annan nyhet ar att laddspanningen anpassas automatiskt till
omgivningstemperaturen. En givare far laddarens processor att styra
spanningen till ratt niva. Narmast unikt ar att denna givare kan for-
langas, kortas av, kortslutas eller klippas av med en fortsatt funge-
rande laddare. Det ar alltfor vanligt med laddare som lI6per amok om
det blir ndgot problem med dessa givare.

Multi XS 25000 klarar dessutom att ladda upp aven helt urladd-
dade batterier, och den fungerar med en sa Iag ingdngsspanning som
170 V. Maximal laddstrém ar hela 25 A, och laddaren klarar batterier
frdn 40 till 500 Ah.

Multi XS 25000 kostar ca 2.995 kronor hos din Kabe-aterforsaljare.



Latt och roligt att

planera resan med datorn

”"Wenn jemand eine Reise tut, so kann er was erzahlen” (nar
nagon gor en resa, har han alltid nagot att beratta), konstaterade
den tyske diktaren Matthias Claudius redan 1786. Och det man
oftast har att beratta, ar val det overraskande - det oplanerade.
Sa egentligen borde man ju inte alls planera semesterresan...

Ruttplaneringsprogram for
datorer har funnits i atskilliga
ar, men anda har de inte blivit
riktigt allmént kanda. Och idag
ar det val framst navigatorer,
som hjélper en att hitta ratt pa
vagen, som vacker det storsta
intresset ...

Orsaken kanske ar, att rutt-
planeringsprogrammen fran
bérjan framst var avsedda for
professionella anvandare — och
de kostade darefter. Men sedan
flera ar ar prisnivan en helt
annan, samtidigt som funktio-
nerna bade har forbattrats och
blivit fler.

Den som bara vill semestra
i Sverige kan skaffa exempelvis
Lantmiteriets "Sverigekartan”
for strax under en femhund-
ring, och vill man uppticka
Europa behdver man inte lagga
till sa manga hundralappar for
ett riktigt omfattande program

med manga mdjligheter.

NYTTA - OCH NOJE
Vad har man da for nytta av ett

ruttplaneringsprogram?

SVERIGEKARTAN
Sverige
kartan

¥ i

¥ Q

Cirkapris: 450 kronor
Finns: Dar kartor saljs
Omfattar: Sverige
GPS-stod? Delvis

Att i vintermorkret samla famil-
jen runt koksbordet och plane-
ra sommarens semesterresa ar
spannande i sig. Och med ett
ruttplaneringsprogram blir det
annu roligare och enklare.

Foérutom att snabbt rakna
fram snabbaste vigen mellan
tva platser, som var viktigaste
uppgiften for forsta generatio-
nens program, sd kan man nu
dessutom till exempel jamfora
den snabbaste vigen med den
kortaste, den billigaste eller den
vackraste.

Dessutom kan man enkelt
ta reda pa hur lang tid det tar,
och hur mycket det kostar, att
gora en avstickare till nagon
sevardhet.

Mer eller mindre omfatt-
tande turistinformation ingar
ocksa i alla program, vilket gor
att man redan under planering-
en kan diskutera vad man vill se
och uppleva under semestern.
Men turistinformationen funge-
rar helt olika i de program
Husvagnsliv har provat — se fak-

tarutorna — och inte i nagot av

MICROSOFT AUTOROUTE 2005

r -

dem kan man hitta nagra cam-
pingplatser!

Turistinformationen kan
aven - speciellt med Microsoft
AutoRoute — med hjélp av en
barbar dator anvindas for att
planera dagsutflykter under
resans gang.

Och apropa dator: De pro-
gram vi provat kraver ingen
avancerad dator, men en cd-
lasare och en nagorlunda rym-

lig harddisk kravs forstas.

SOM NAVIGERINGSHJALP
Med en GPS-mottagare kopplad
till datorn far man dessutom en
indikering pa skirmen som
visar var i virlden man befinner
sig, och pa sa sitt kan du fa
hjélp att hitta ratt pa obekanta
smavégar eller i tranga storstider.

Hjalpen ar inte i alla pro-
gram lika omfattande som med
ett "riktigt” navigeringssystem,
men prisnivan ar ju — dven om
man raknar in en billig begag-
nad laptop — ocksa en helt
annan.

Att kunna utnyttja GPS-
funktionen i planeringspro-
grammen under kérning ar
knappast nagot for dig som hus-
vagnscampar. Men i en husbil
finns det ju s gott om plats i
forarhytten, att datorn inte

behéver vara i vagen.

Cirkapris: 600 kronor

Det finns: Bl.a. hos OnOff
Omfattar: Hela Vasteuropa
GPS-st6d? Ja

fANest
omfattande!
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Med rditt program i datorn kan du planera resan och fa turistinformation,
bade fore och under resan.

ROUTE 66 (Route Europe Professional)

Cirkapris: 700 kronor

Det finns: Bl.a. hos SIBA
Omfattar: Nastan hela Vasteuropa
GPS-st6d? Ja
Detaljrikast

Vad? "Sverigekartan” bestar egentligen av tva program -
planeringsprogrammet "Resplan”, samt informationsprogram-
met "Kartex” som har stdd for GPS-mottagare. Just denna
uppdelning ar Sverigekartas storsta nackdel. Nar man gjort sin
planering vill man ju kunna félja hur GPS-markéren flyttar sig
efter den planerade fardvagen, och inte behdva skifta mellan
tva olika program.

Sa gor du: Planeringsdelen fungerar som sa att man séatter
sma kartnalar vid start och mal (och vid eventuella etappmal)
och later sedan programmet skota berakningen. Du kan dven
lata programmet optimera kdrvagen om du vill besoka flera
platser.

Bonusinfo: Informationsdelen innehaller uppgifter om cirka

7 000 sevardheter och utflyktsmal i hela Sverige. Vissa av
sevardheterna - ett 40-tal - visas dessutom pa bild. Nagra
campingplatser finns inte i databasen.

Bra ar: Det laga priset, och att man kan uppdatera kartmateria-
let gratis fran Lantmateriets hemsida. Bra turistinformation. Det
basta programmet for Sverige.

Daligt ar: Uppdelningen i tva olika program ger forsamrad funk-
tion. Kartmaterialet &r enkelt och ser ut som om det vore
inskannat ur en kartbok och upplevs som grétigt i stor forsto-
ring. Programmet kréver att cd:n finns i datorn.

Vill du veta mer? Surfa in pa www.lantmateriet.se

Vad? "AutoRoute” ar ett gammalt beprévat planeringsprogram
fran Microsoft. Programmet omfattar hela Vasteuropa (dock e
Island/Gronland/Faréarna), och omfattar bade planering och
turistinformation.

Sa gor du: Sok pa namnet pa startpunkt/delmal/slutmal eller
genom att placera ut kartnalar pa énskade platser - for tatbefol-
kade delar anda ner pa gatuniva. Det gar aven att importera
kontaktadresser fran bland annat Outlook. Programmet optime-
rar automatiskt resvégen (om man har minst tva etappmal), och
det &r [att att flytta om etappmalen.

Bonusinfo: Informationsdelen innehaller uppgifter om cirka
800 000 "intressanta platser”. GPS-funktion fér omrékning av
fardvagen fran den aktuella positionen. Inkluderar &ven Pocket
Streets for Pocket PC.

Bra ar: Det snygga och lattolkade kartmaterialet: du kan valja
mellan végkarta, terrangkarta och politisk karta. Detta &r det
program som omfattar flest lander, och det har stor detaljrike-
dom i Centraleuropa.

Daligt ar: Inga campingplatser i databasen. (Detta fanns i en
fem ar gammal version.)

Vill du veta mer? Ga in pa www.microsoft.com

Vad? Fran nederlandska Route 66 kommer Route Europe
Professional. Programmet & gammalt och beprévat, och ny
version kommer nastan arligen. Programmet omfattar inte lika
manga lander som AutoRoute (bland annat saknas Irland), och
&r i forsta hand et ruttplaneringsprogram.

Sa gor du: Ungefar som i AutoRoute s6ker du pa orter/gatu-
namn eller pa foretag/sevardheter, eller med kartnalar. Med mer
&n 6,2 miljoner gator ar sokméjligheterna imponerande.
Bonusinfo: Mer @n 770 000 "intressanta platser” finns i data-
basen, men manga av dem ar bara yrkesmassigt intressanta.
Kan importera adresser fran exempelvis Outlook. Méjlighet att
exportera kartor och rutter till Palm eller Pocket PC.

Bra ar: Kartmaterialet ar tydligt och Iattolkat, och &r mycket
detaljerat inom de omraden som programmet tacker - aven i
Sverige. Har det trevligaste kartutseendet.

Daligt ar: Trots titeln omfattas inte hela Europa. Nagra cam-
pingplatser finns inte i databasen.

Vill du veta mer? Surfa in pa www.66.com

Fotnot:

Gemensamt for alla programmen &r att bruksanvisningen &r
minst sagt undermalig. Man &r helt hanvisad till hjélpfilerna fér
att ldra kdnna alla finesser — och detta kan ta lang tid.
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| EN KABE ROYAL AR

"ALLT” STANDA

Att i aterforsiljarens utstallningshall bara jamfora priset pa skyl-
tarna pa tva vagnar i den lite storre och lyxigare klassen, sager
inte mycket. Sa aven om en Kabe-vagn i forstone kan verka dyr,
sa ar den anda den vagn som ger dig mest for pengarna!

Visst kan en prisskillnad pa nar-
mare 20 000 kronor verka stor,
nar du jaimfor till exempel en
Kabes Royal 780 med nagon av
de andra inhemska tillverkarnas
modeller i samma storleksklass.

Men priset pa den bas-
utrustade vagnen sager inte allt,
for utrustningsnivan kan skilja
en hel del mellan fabrikaten.
Vad kostar det till exempel att
fa en vagn av ett annat fabrikat
levererad med en sadan saker-
hetsdetalj som en stabilisator-
koppling?

Och hur ar det, om du vill
ha in mer ljus i vagnen — vad
kostar da ett Heki-takfénster?

Den matlagningsglade
(men dven den bekviame) upp-

skattar en ugn i husvagnen —

gar det att fa i konkurrentens
modell, och i sa fall till vilket
pris?

Ja, listan pa utrustningsde-
taljer som ar standard i en
Kabe, men som du far betala
extra for hos konkurrenterna,
kan goras nastan hur ling som
helst ...

Och sedan finns det ju allt
det dir som du inte for pengar
kan utrusta en vagn av nagot
annat fabrikat med. Som till
exempel ett extra stabilt chassi
med bade tvarbalkar och utlig-
gare, reglar av plast och tapeter
som kan “andas”, for att mini-
mera risken for fuktskador, eller
FlexLine-systemets unika val-
mojligheter. For att inte tala om
Kabes inbyggda kvalitet ...

STANDARD:
Heki takfonster

STANDARD:
Kyl och frys

STANDARD:
Utvandigt duschuttag

STANDARD:
Torkskap
s STANDARD:
p = Lackindikator
'

STANDARD:
Utvandig gasol

STANDARD:
Automatisk golvvarme

STANDARD:
Stabilisatorkoppling

STANDARD:
Extra skidfackslucka

STANDARD:

Spis med ugn STANDARD:

Centraldammsugare

WINTERHOFF
kopplingar & stodhjul

Kompletta hjul

®O®FOMA

Fordonsmateriel AB

Den kompletta leverantéren till husvagnar och slap
Tel: 0431-45 88 00

belysning

JOKON

for den ratta stamningen

Finns hos din tillbehorshandlare

www.kamafritid.com

— T D




111 AR HOS KABE!

Att Kurt Blomqvist — skaparen av Kabe — nu har femtio ars hus-
vagnserafenhet, kan du lasa om pa annan plats har i Husvagnsliv.
Men foga kunde du val ana, att Kabes fyra forman tillsammans
har mer an dubbelt sa lang husvagnserfarenhet!

Léangst erfaren-
het har Stig
Bergqvist, som
redan i femton-

arsaldern bor-

]
F

jade hos Skog-
mans Snickerier — en av Kabes
manga underleverantorer.

Nar Kabe kopte Skogmans
1975 foljde Stig med, och bor-
jade med att montera stom-
marna till husvagnarna.

— Jag trivdes jéttebra dar,
sager Stig, och fran bérjan var
vi ju inte sa manga pa foretaget
sa man kom verkligen néra
varandra. Och Kurt Blomqyvist
ar en person som jag verkligen
hogaktar.

Ja, Stig trivdes sa bra att
han stannade kvar pa “stom-
men” dnda till 2001. Men da
behovde man forstirkning pa
husbilsfabriken, och Stig blev
erbjuden férmansjobbet dér.

Somrarna tillbringar Stig,

som bor i Bankeryd, tillsam-

mans med familjen i en villa-
vagn vid Gullmarsfjorden, men
pa vintrarna ar det andra
intressen som fritiden dgnas at:
—Jag har en del gamla
mopeder och motorcyklar som
jag renoverat, berattar Stig.
Bland annat ett par flakmope-
der, och en remdriven Husqg-

varna fran 1958.

Redan 1970
kom Kjell-Ove
Thellman som
26-aring till
Kabe.

— Trots att vi
inte var s manga pa den tiden
hade var och en sina séarskilda
arbetsuppgifter, beréttar Kjell-
Ove. Och jag hade ansvaret for
monteringen av gasolsystemet.

Under de foljande aren
hann Kjell-Ove prova pa flera av
alla de olika arbetsmoment som
krévs for att bygga en komplett
husvagn. Bland annat har han

monterat inredning och install-
lerat det elektriska systemet.

Men for snart trettio ar
sedan blev Kjell-Ove féorman for
line-avdelningen — alltsd den
avdelning dir den tomma
karossen forses med inredning
och tekniska detaljer — och den
tjansten har han forblivit trogen.

— Det har varit omvéxlande
ar, sager Kjell-Ove, och det ar ju
en fantastisk utveckling av hus-
vagnarna som jag har fatt folja
pa nara hall.

Sportintresserad har Kjell-
Ove alltid varit, men numera ar
det annat som upptar en stor
del av fritiden:

—Vid min alder har man ju
fatt barnbarn som man vill till-
bringa sa mycket tid med som

mojligt, avslutar han.

1982 kom
Thomas Moller,
strax efter avslu-
tad varnplikt, till
Kabe.

Precis som sa
manga andra pa foretaget har
han provat pa flera olika arbets-

uppgifter:

—Jag har byggt karosser

och monterat inredning, och
jag har arbetat pd slutmonte-
ringen dér bland annat fonster
och andra detaljer monteras,
berdttar Thomas. Och dessutom
har jag arbetat med den viktiga
slutkontrollen, dar vi ser till att
alla vagnar som levereras haller
den kvalitet som kunden for-
vantar av en Kabe.

Sedan étta ar arbetar
Thomas som forman for bland
annat slutkontrollen, men aven
slutmonteringen och leveran-
serna till aterforsiljarna tillhor
hans ansvarsomrade.

— Att arbeta hos Kabe éar en
spannande utmaning, menar
Thomas, och stindigt dyker det
upp nya arbetsuppgifter.

Och som ett exempel nam-
ner han nya Hacienda, dar han
var en av dem som var med och
tog fram prototypen.

Nér man fragar Thomas,
som bor i Jonkoping, om friti-
den mots man av ett skratt:

— Med tonarsbarn i huset
blir det inte sa mycket tid 6ver

for en sjalv!

Med ”bara” tolv ar pa Kabe ar

Jan Jungelind den senast

anstillde av de
fyra formannen.
Men han har
hunnit med

mycket under

r

dessa ar:

— Jag borjade pa pressavdel-
ningen, berdttar Jan, och sedan
dess har jag héllet pa med bade
prototyper och specialvagnar.

Och dven Jan namner nya
Hacienda som en av de roli-
gaste och mest spannande
utmaningarna.

For trots att Jan sedan tre
ar tillbaka arbetar som férman
for stomavdelningen, sa far han
ibland hjdlpa till med andra
uppgifter.

— Har ar det full fart hela
tiden, siger han med ett leen-
de, och det ar just det som ar
en av tjusningarna med att
jobba pa Kabe!

Skéna var- och sommar-
kvéllar kan man se Jan, som ar
bosatt i Tenhult, glida fram pa
smavagarna pa sin Kawasaki 1500.
Men helst ska resan ga langre:

— Den grekiska 6varlden
tycker vi ar fantastisk, med en
underbar blandning av kultur

och skona bad.

information:

Textil AB Olle Winters har lang
erfarenhet som leverantor av
gardiner och overkast till de
ledande husvagnstillverkarna.
Vand Dig till Din aterforsaljare
eller kontakta oss for mer

info@winterstextil.se

\Ad

Textil AB Olle
Winters
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KABE - PERFEKT ARET RUN

Har du tankt pa, att manga av de tekniska losningar som gor en
Kabe till den perfekta vintervagnen aven gor den till den perfekta

vagnen aret runt?

Som till exempel den férndm-
liga isoleringen, som héller den
goa varmen inomhus pa vin-
tern. Samma isolering stinger
ju varmen ute under varma
sommardagar, sa att du slipper
komma hem till en stekhet rul-
lande bostad efter till exempel
en skon dag pa stranden.

Eller tag var patentsokta
golvwvarme: Pa vintern goér den
det extra behagligt inne i hus-
vagnen eller husbilen, och
under var och host — eller under
kyliga sommarkvéllar, saidana
kan ju férekomma — bidrar den
ocksa till att hdja komforten.

Titta sedan pd det kraftiga
chassiet, med bade tvarbalkar
och utliggare. Detta chassi, som
gjorde att husvagnen kiandes sa
skont stadig under langtidsupp-
stallningen pa vintercampingen,
ger extra goda koregenskaper —

och gor att pafrestningarna pa

karossen blir mindre — nér det
ar dags att ge sig ut pa somma-
rens resor.

Och komforten, bade i sitt-
grupp och i sing, kan du natur-
ligtvis njuta av aret runt. Sitt-
gruppens dynor ar anatomiskt
utformade, och kladseln ar
bade elegant och slitstark, och i
sovrummet vilar du skdnt pa en
harlig resarmadrass. Speciella
finesser ér att sofforna ar upp-
fallbara for att underlitta stad-
ningen, och att huvudandan i
sangen 4r stallbar sa att du
bekvamt kan halvsitta och lisa
(géller ej vaningssidngar).

Och skulle all den komfort
som dr standard i en Kabe inte
ricka for dina behov, sa kan din
aterforsaljare erbjuda dig ett
omfattande tillbehdrsprogram
med bland annat centraldamm-

sugare och luftkonditionering!

En unik, egendesignad, extra bred alu-
miniumprofil monteras i skarven mellan
tak och vagg. Profilen ar konstruerad
med en luftspalt.

Vagnarna ar byggda for att ge basta
mdjliga luftgenomstromning, fran golvet,
under sangar och soffor och upp mot
taket, genom de ventilerade over-
skapen.

| hela konstruktionen anvénds eco-
primisolering. Ecoprim tillverkas med
slutna celler, vilket gor att den inte kan
ta at sig nagon fukt.

-

Vattenburen golvwarme i vagnarna bor-
gar for ett behagligt inomhusklimat.
Slingorna gar sjalvklart fram till ytter-
dorren och in i toalettrummet.

€2
¢

KABE har som enda tillverkare en
vaggtapet som inte stanger in nagon
kondens, utan tapeten slapper igenom
den varma luften som cirkulerar upp
utmed vaggen.

Vagnarna ar utrustade med torkskap
som har en speciell konvektor, ett
egendesignat droppfat for torkning av
skor samt en reglerbar ventil for att fa
maximal varmecirkulation.

Sitt- och liggkomforten i en KABE ar en
av marknadens i sarklass basta med
anatomisk design och utformning.

Fotnot: Alla Royal-modeller ér standardutrustade med centraldammsugare, och Kabes husbilar dr standardutrustade med luftkonditionering i forarhytten.

HYR EN HUSBIL

Varfor inte ta med familjen pa skidsemester i vinter, samtidig som
du kan spara semesterslantar genom att hyra en husbil! Bilarna kan
hyras hos utvalda Kabe Husbil dterférsaljare och Hertz bildepaer.
Later det spannande, sa kontakta KABE Rental AB:

www.kaberental.se

-
T ravefMé'ster

-

Telefon 036-39 37 47 eller 036-39 37 25
E-post info@kaberental.se

ROYAL-SERIEN UTVIDGAS - NEDAT!

For att tillmotesga onskemalen fran dem som onskar en liten, men
fullutrustad, husvagn har Kabe presenterat en mindre modell i den
exklusiva Royal-serien.

| Royal 640 GLE, som har samma karosslangd som adelstens-
seriens Safirmodell, finns i den framre delen en generds rundsitt-
grupp och i den bakre kan kdparen valja mellan alla nio B-varianterna
i FlexLines-systemet.

Men det ar i vagnens mitt som de stora nyheterna finns. Har finns
ett val fungerande vinkelkok, dar bland annat en fyrlagig bankspis
med ugn tillhér standardutrustningen.

Tvattrummet, som ar unikt och inte finns i ndgon annan Kabe-hus-
vagn, erbjuder separat duschkabin, och kanns igen fran Kabes hus-
bilsmodell TravelMaster WB.

Precis som Ovriga Royal-modeller ar 640 GLE valutrustad i sitt stan-
dardutférande, med bland annat stort takfonster, 135 liters kylskap,
utvandig dusch och centraldammsugare.
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Bredaste modellp

Nu blir marknadens bredaste modellprogram annu bredare!
Viélj mellan 85 olika planlésningar fordelade mellan 19 olika
modeller - forutom de tre Hacienda-modellerna, som vi presen-

terar pa annan plats.

Med vart FlexLine-system, som
introducerades redan till
modellaret 1992, har vi kunnat
erbjuda vara kopare en unik
mojlighet att vilja en planlos-
ning som perfekt passar den
egna familjens sammansattning.
I FlexLine-systemet finns hela
13 olika sovrumsplanlésningar —
nio sa kallade B- och tva X-varia-
ter — fran generodsa enkel- eller
dubbelsingar for det ensamma
paret, till barnkammarvarianter
med dubbla vaningssangar for
den stora barnfamiljen.

Pa mangas begdran har vi
nu ocksa kompletterat var
Royal-serie med en nagot min-
dre modell - Royal 640 GLE -
som vi kan erbjuda med Flex-
Line-systemets alla 9 B-varianter.

Och vi har utvidgat vart
TDL-sortiment — vagnarna med
en rymlig hygienavdelning tvérs
over hela bakgaveln — med
Royal 720 TDL som finns med
bade dubbelsing och separata
enkelsingar.

Alla modeller kan du dessutom

12 KABE Husvagnsiiv 2/ 2005

fa i bade standardbredd och i
King Size-utférande med en
invandig bredd pa hela 235 cen-
timeter. Med hela fyra olika tex-
tilkollektioner och tre olika
skinninredningar — och mang-
der av nyttig extrautrustning —
forstar du sikert, att du har alla
mojligheter att skapa din hogst
personliga Kabe-vagn.

For att ge annu fler mojlig-
het att skaffa just den Kabe-vagn
de dromt om, har vi dessutom
okat flexibiliteten ytterligare
genom att vi kan erbjuda alla
vagnar med olika totalvikt. Var
populédraste modell — Ametist —
kan du till exempel fa med sex
olika totalvikter, fran 1 320 kg
till 1 600 kg. Detta gor det enk-
lare for dig att finna en Kabe-
modell som passar din bils drag-
forméaga — och din egen kor-
kortsbehorighet. Och det gor
samtidigt, att du har mojlighet
att valja en Kabe-modell som éar
lite stdrre och rymligare dn den
modell du ursprungligen hade
tankt dig!

rogrammet nagonsin!

Royal 780 GXL

Royal 780B GXL Royal 780 TDL
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VAD SAGER LAGEN?

Utan ett "E” pa korkortet far du dra en husvagn
vars totalvikt ar lika hog som, men inte hogre an,
bilens tjanstevikt. Utan ett "E” pa korkortet far
summan av bilens och husvagnens totalvikter
(det ar alltsa vikterna "pa papperet”) inte Gver-
stiga 3 500 kg. Du far aldrig dra en husvagn
vars bruttovikt (alltsa den for tillfallet verkliga vik-
ten) dverstiger bilens tillatna slapvagnsvikt.
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av sina

erfarenheter

For snart halvtannat ar inledde Kabe ett samarbete med Caravan
Club i syfte att ytterligare forfina Kabes husvagnar och husbilar.

Med jamna mellanrum traffas
en arbetsgrupp pa tio personer
- fem fran Caravan Club och
fem fran Kabe. Syftet ar att fa
hoéra anvandarnas synpunkter
pa husvagnarna och husbilarna,
och att diskutera framtida for-
battringar.

— Det har ar ju campare
med véldigt stor erfarenhet, sa
deras synpunkter r valdigt vik-
tiga, sager Kabes vd Alf
Ekstrom. Och dessutom anvén-
der de ju sina fordon aret runt,
sa de vet verkligen vilka krav
som stdlls for att sakerna ska
fungera!

Mycket handlar det om
sma, praktiska 16sningar som
kan goéra campinglivet lattare.
— Det ar till exempel "caravanar-

nas” fortjanst att vi numera har

en soppashallare av plast i stillet
for en tradkorg, siger Maud
Blomqvist som basar for Kabes
ritkontor. Och nar vi 4nda holl
pa att forbattra den detaljen, sa
inférde vi tva sopkdrl sa att man
kan sortera sitt avfall i vagnen.

Annu bittre belysning éver
koksbanken, fler 230 V-uttag i
koket och storre avstallningsytor
ar andra detaljférbattringar som
ar resultatet av Kabes samarbete
med Caravan Club. Men det
handlar inte bara om praktiska
detaljer, utan aven om kanslan
inne i vagnen:

— Det var vid ett av vara
moten som det framfordes syn-
punkter pa att vara tvittrum
kandes lite "kala” fortsatter
Maud Blomgqpvist, och resultatet

ser vi i 05:orna som ju har

mycket mer trd i tvaittrummet.

Men Caravan Club-repre-
sentanterna far dven agera boll-
plank at Kabes personal.

— Vi kan testa vara idéer pa
dem, avslutar Maud Blomgqyist.
Och pa sa satt far vi en check
pa att vi har tdnkt rétt.

Samarbetet med Caravan
Club ser alla berérda parter
som mycket vardefullt, och det
kommer darfor att fortsatta —
allt for att gora den basta hus-

vagnen annu battre!

Tio personer — fem medlemmar fran Caravan Club och fem ansvariga fran
Kabe — utgor den grupp som arbetar for att ytterligare forfina Kabes husvag-
nar och husbilar. Diskussionerna fors i en gemytlig anda av samforstand.

Ett sdkert erbjudande

for sakerhets skull

Vart bidrag till en sdkrare fritid

Uppgradera Ditt gasolsystem
till dagens sdkerhetstandard.

pressadeanslutningar
GRATIS!

1x gaslox™ ldackindikator 550.-
x regulator 30 mbar

x gasolslang monterad

> en modern ldckindikator
och en ny regulator i var sa
far Du en gasolslang med

155. -
152.-

Ordinarie pris
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PA TUR MED KABE

Husvagnsmassor i all ara, men det ar fraimst "de redan fralsta” som
soker sig till dessa tillstallningar. For att bredda husvagnsintresset,
satsar nu Kabe aven pa andra vagar ...

- Redan i fjol var vi nagra till-
verkare och importorer som
stallde ut ett urval husvagnar
och husbilar pa den internatio-
nella rese- och turistmassan
TUR i Goteborg, berattar Johan
Skogeryd som ér forsiljningsan-
svarig pa Kabe. Men da fick vi
bara stalla ut under de tva sista
dagarna, som ar 6ppna for all-
manheten, och vi hade bara
nagra timmar pa oss att flytta in
efter det att nagra utstallare
som enbart vinde sig till
branschfolk hade flyttat ut.

Men i ar blir det annorlunda.

Nu far Kabe (och 6vriga hus-
vagns- och husbilsféretag) visa
upp sina produkter under alla
de fyra dagar som TUR-maissan
ar 6ppen for allmdnheten.

Och att kunna presentera
rullande fritidsfordon pa den
hér typen av massa tycker Johan
Skogeryd ar mycket viktigt:

- En del av besokarna i fjol
hade forvisso minnen av hus-
vagnssemestrar for linge sedan,
men fér manga var det en

overraskning hur langt utveck-

/ ! 7
e ™ i,

forum

Oanade variationsmaojligheter
Flyttbar front + 350 em djup

lingen hade gétt. Och for de
allra flesta var det en totalt ny
upplevelse att bekanta sig med
husvagnar och husbilar. "Tank,
man kan ju bade laga mat och
sova i dem”, var faktiskt en
kommentar jag horde ...
Totalt kommer husvagn-
och husbilsutstillarna i ar att
disponera 2 500 m? och den har
gangen ska det i varje fall fran
Kabes sida bli en elegantare

presentation, lovar Johan

Skogeryd.

g
N . for all caravans
f’( 4 y yl’

y

-

Svenska Mdssan @ Giteborg dr vérd for den drliga rese- och turistméssan TUR.Intresset for husvagnar och husbilar
var i fjol stort, och for manga besokare var matet med rullande fritidsfordon en verklig aha-upplevelse.

TUR 2005 AGER RUM | SVENSKA MASSAN |
GOTEBORG, OCH AR OPPEN FOR ALLMANHETEN
DEN 19:E OCH 20:E MARS.
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en har ju berattats

atskilliga ganger, histo-

rien om hur den unge
Kurt Blomqvist infoér familjens
semester 1958 byggde sin forsta
husvagn. Men egentligen bor-
jade det hela tre ar tidigare,
narmare bestimt ar 1955.

— Under min tid i Linké-
ping hade jag en kollega som
pa sin fritid importerade engel-
ska Sprite-vagnar, berattar Kurt.

Trots att Kurt limnat Lin-
koping for Jonkoping bibeholl
han kontakten med sin forne
arbetskamrat, vilket ledde till att
han blev husvagnsaterforsiljare
pa fritiden.

Samarbetet blev dock inte
langvarigt, men Kurt hade i alla
fall fatt upp 6gonen for husvag-
nen och dess mojligheter ...

I slutet av 1950-talet levde
familjen Blomqyist — Kurt och
Berit samt dottrarna Anita och

Undertecknad [fullst. P L
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Kurt Blomguist och Kabe:

50 AR MED HUSVAGN

Maud - ett lugnt medelklassliv.
Man skaffade sig villa, och man
akte pa semester. Mestadels
bodde man da pa vandrarhem
eller i tilt.

Men nér man borjade pla-
nera semestern 1958, framforde
bade hustru och dottrar 6nske-
mal om att fa fira semestern i
datidens nymodighet pa de
svenska vagarna — alltsa i en hus-
vagn. Men pengar saknades for
ett husvagnsinkop, sa enda moj-
ligheten var att bygga en sjalv.

Garaget vid villan fick bli
verkstad, och hela familjen var
delaktig i projektet.

Under senvinterns och
varens kvillar och helger vixte
en liten husvagn fram. Men
litenheten till trots, sa blev vag-
nen nagot for stor for att kunna
rullas ut genom garageporten!
Det blev till att sira pa chassi
och kaross, bara ut karossen

rsfirman KABE

o 14, Hokdging. Tel 0M/ITITA
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och rulla ut chassiet och sedan
montera samman vagnen igen.
Tre veckor var det kvar till
semestern, och det var endast
nagra smadetaljer kvar att géra ...

Men en granne fick syn pa
den i stort sett fardiga vagnen,
och blev sa fortjust att han pa
staende fot fragade om han fick
kopa den.

— Budet var lockande,
berattar Kurt, och nagot senare
kunde jag gladjestralande ga in
till familjen och beritta att nu
fanns det pengar till en bekvam
hotellsemester i stillet for att
behova aka omkring i husvagn.

Men reaktionen blev inte
den forvantade. I stallet for
gladjescener blev det grat och
tandagnisslan, for resten av famil-
jen hade verkligen sett fram
emot att fa semestra i husvagn!
— Sa det enda alternativet var att
lova dem att bygga en ny hus-
vagn pa de tre veckor som stod
till férfogande, siger Kurt och
suckar lite vid minnet.

Nu bérjade en hard kamp
med tiden men efter en enorm
arbetsinsats, dag och natt, stod
den nya vagnen firdig infor
den forsta semesterdagen.

—Ja, riktigt klar var den for-
stas inte, avslojar Kurt, sd bade
material och verktyg stuvades in
bland den 6vriga semesterpack-
ningen. Sa medan resten av
familjen njot av ledigheten pa
olika campingplatser fick jag
bygga vagnen fardig.

Aven denna vagn séldes,
men Kurt hade fatt blodad tand
och var helt pa det klara med
att han skulle fortsdtta bygga
husvagnar. Och darmed var
grunden lagd till det som skulle
komma att bli Sveriges mest
betydande husvagnsindustri.

Semesterresan hade ju dess-
utom medfort att man nu hade
storre erfarenhet av hur hus-
vagnslivet fungerar, och hur en
husvagn borde vara konstruerad.

Hosten 1958 borjade sa
projekteringsarbetet fér den
vagn som skulle komma att kal-
las Kabe Komet 250, och den
forsta serien pa atta vagnar var
fardig till sisongen 1959.

Kabe Komet 250 var, precis
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hitta villiga leverantorer. Dessa
fick leverera delar till fem vag-
nar i taget, och sedan skedde
slutmonteringen i det Blom-

qvistska garaget.

et finns flera episoder

fran den har forsta

tiden, som visar hur
hektiskt det kunde vara, och
Kurt berattar dem giarna. Som
till exempel den gdngen da han
var pa vag till en méssa i Malmo
med en prototypvagn ...

Tiden var knapp, for vag-
nen hade inte blivit fardig forr-
an klockan fem pa morgonen.
Massan skulle 6ppna nagra
timmar senare och vagnen —
Komet 280 — skulle vara huvud-
attraktionen i Kabe-montern.

Efter en kopp kaffe bytte
prototypbyggaren Kurt
Blomqvist om till leverantéren
Kurt Blomqvist och satte sig
bakom ratten.

— Med hjalp av atskilliga
koppar kaffe kom vi — vagnen
och jag — fram till Malmé utan
nagra problem. Men i den skan-

ska metropolen fanns sparvag-

nar och sparvagssparen, i kom-
bination med gatstensbelagg-
ningen, gjorde firden minst
sagt guppig den sista biten.

Plotsligt sag Kurt i backspe-
geln att vagnen stod pa tvaren!

- Jag stannade till vid trot-
toarkanten och gick ut for att se
vad som hade hant, fortsatter
han, och dom om min férva-
ning ndr jag upptackte att
karossen stod 16s pé chassiet.

I bradskan hade man glémt
att bulta fast karossen, och det
enda som hallit den pa plats var
lite titningsmassa. Men Kurt
vred karossen ritt igen, och
hann kora in vagnen i méss-
hallen strax innan utstidllningen
skulle 6ppnas.

En presenning pa vagnen
hade Kurt, framsynt som alltid,
redan pa den allra forsta semes-
terresan riggat upp for att fa en
skyddad utomhusplats.

Négra ar senare gick hus-
vagnsresan till Danmark, och i
Vejle fick Kurt hora berdttas att
det dar skulle finnas ett litet
foretag som tillverkade talt —
kallade Isabella efter den val-

enk. sBrskily kvitte
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kianda Borgward-bilen — som var
speciellt avsedda att monteras
pa husvagnar.

Kurt sokte upp den ett par
ar dldre Sgren Odgaard for att
kopa ett fortilt till sin husvagn.
Men som sa ofta i Danmark blev
det inte bara en snabb affir,
utan de bada herrarna borjade
prata om husvagnar och om
andra gemensamma intressen.
Och Kurt berittade om sin
verksamhet ...

Motet slutade med att Kabe
blev svensk generalagent for
danska Isabella, och pa den
vagen ar det fortfarande — trots
att inte ett enda papper skrivits.
Ett handslag ska val ricka, tyck-
te de bada entreprenérernal

Men redan ett par ar tidi-
gare hade Kurt besokt en stor
husvagnsutstillning i Tyskland,
och dér hade han lagt mérke
till en gasoldriven virmekamin
med namnet Truma.

— Den tyckte jag skulle passa
utmarkt i mina vagnar, berdttar
Kurt, och jag borjade tala med
en representant for tillverkaren.

Under samtalets gang
utvecklades sa tanken att Kabe
skulle bli svensk generalagent
for Truma, men villkoret var att
man fran bérjan bestallde 200
varmepannor.

— Jag visste inte ens om jag
nagonsin skulle komma att
bygga sa manga husvagnar, fort-
satter Kurt, men jag tyckte det
var vart ett forsok!

Vil hemma i Sverige igen

borjade forsiljningsanstrang-

ningarna, men den har gangen

var det faktiskt mera turen dn
Kurts malmedvetenhet som
ledde till framgangen.

— Televerket hade lange fatt
kritik for att deras linjearbetare
fick noja sig med i stort sett
ouppvarmda manskapsvagnar,
sager Kurt. Men sa fick de hora
talas om Truma-virmaren.

Efter ingdende tester gav
Televerket klartecken for an-
vandning av den nya varme-
pannan. Kabe fick en bestall-
ning pa 500 virmepannor, och
foga hade val det tyska foretaget
anat att deras produkter skulle

fa en sa flygande start i Sverige ...

ram till 1963 hade hus-

vagnstillverkningen — Kurt

och hans medhjilpare
hade totalt tillverkat 161 vagnar
- skett helt pa fritiden, men nu
kdnde Kurt att tiden var mogen
att bli husvagnstillverkare pa
heltid.

- "Vilken djévla idiot du ar”
sade min chef Faxén nar jag sa
upp mig berattar Kurt. "Men”,
fortsatte Faxén, "det ar skont att
det fortfarande finns sadana
som du hér i Sverige!”

Sa Kurt satsade pa “en osa-
ker tillvaro”, som han sjalv kal-
lar det, och Kabe Husvagnar AB
bildades. Hustru Berit skotte
kontor och ekonomi, medan
Kurt sjalv dkte som en skallad
ratta mellan olika leverantorer,
kunder och méssor pa dagtid,
for att pa kvallar och natter
bygga de bestillda husvagnarna.

— Forhoppningarna om att
det skulle bli littare nar jag

hade bara ett jobb slog helt fel,
konstaterar Kurt. I stallet blev
det tvart om!

Det blev darfor nodvandigt

att anstalla en medarbetare, och

valet f6ll pa Séren Nilsson som
drygt fyrtio ar senare fortfaran-
de arbetar vid foretaget!

Under det forsta "sjalvstan-
diga” aret introducerade Kurt
Briljant-modellen, som var den
forsta Kabe-vagn som bar ett
adelstensnamn. Planlésningen
var lite okonventionell, men
absolut familjevanlig, med en
stor sittgrupp baktill och en
mindre grupp i det frimre
hogra hornet och ett tvittrum i
det vanstra.

1964 borjade tidningen
Motor med regelritta tester av
husvagnar, efter att man i
manga ar hade skrivit mer eller
mindre regelbundet om detta
nya fenomen.

Den vagn som fick dran att vara
forsta testobjekt var en Komet
280 de Luxe, och mannen som
genomforde testen hette John
Wilthorn.

John Wilthorn, utbildad
ingenjor, var pa den tiden
teknisk konsulent i Motorman-
nens Riksférbund, men han
hade éven en pa den tiden unik
husvagnserfarenhet. D4 John
Wilthorn bérjade bo i husvagn
var dessa ytterst primitiva, och
han fick sjalv forsoka bygga var-
meanldggningar, dubbla fénster
och mycket annat som vi idag
ser som sjéalvklarheter.

— Men édven Kabe hade ju
dubbelfonster, kommer Kurt

-

ihag. Vi kopte glasfonster med
aluminiumram fran England
och pa insidan av aluminium-
ramen monterade vi ett extra
glas. Det var mycket handarbete
med varje enskilt fonster, sa det
var tur att tillverkningsvolymen
inte var sa stor pa den tiden!
Omdomet i testen blev
mycket gott, vilket naturligtvis
bidrog till att ytterligare 6ka
intresset for den nya husvagns-
tillverkarens produkter.

urt och Kabe har ju all-

tid varit tidiga med nya

idéer, och redan till
sasongen 1966 kunde men pre-
sentera en vagn — Briljant
Langbadd - dir den bakre sitt-
gruppen var sa stor att man inte
behovde filla ned bordet for att
badda utan kunde utnyttja soffor-
na (190 cm linga) som separata
langbaddar.

1966 var ocksa det ar som
Briljant-vagnarna fick fonster i
entrédorren — nagot som ju nara
40 ar senare blivit hogsta mode
i riktigt exklusiva husvagnar!

Slutet av 60- och borjan av
70-talet var en expansiv period i
Kabes historia.

For att kunna fortsitta vaxa
inkopte Kurt den angransande
tomten, dar ytterligare en fabrik
pa 1 500 m? byggdes 1969. Den
nya fabriken var uppford i latt-
betong, och var bade ljus och
luftig. Produktionsytan var dess-
utom en av de allra storsta inom
hela den europeiska husvagn-
sindustrin. Till den nya fabriken
skulle aven kontoret, som i ett
par ar varit inhyst i ett antal
hopkopplade byggbodar, flyttas.

— Precis innan flytten hade
jag besok av en av vara leveran-
torer, berattar Kurt med den
sedvanliga glimten i 6gat, och
han skulle komma tillbaka tre
dagar senare.

Men foérvaningen hos leve-
rantoren var stor, niar han inte
hittade till kontoret utan Kurt
fick visa honom till den nya
fabriken.

— Med hjalp av en kranbil
hade vi flyttat hela kontoret,
med mobler och allt, pa bara en

enda dag, fortsitter Kurt.

Till den sa kallade "Ohoj-
utstidllningen” 1971 i St. Eriks-
massans lokaler i Stockholm,
hade Kurt tagit fram en verklig
publikmagnet — varldens forsta
husvagn i tvd vaningar.

Dubbeldackaren var base-
rad pa Kabes storsta modell,
Diamant, och planlésningen i
bottenvaningen var i stort sett
bibehallen. Men dér gardero-
ben hade sin plats, gick i stallet
en trappa upp till ovanvaning-
en. Déar uppe fanns ett rejalt till-
taget sovrum med baddsoffa for
tva, och en lika rejalt tilltagen
solterrass.

Som sa manga ganger forr,
var aven denna prototyp klar
precis innan méssan skulle 6pp-
nas, och farden fran Tenhult tll
Stockholm blev ett litet dventyr.

- Jag krokade pa den 370
centimeter héga vagnen bakom
min gamla Mercedes och pa
kvallen gav jag mig ivag norrut,
berdttar Kurt. Och hur mycket
vagnen vagde, vagar jag bara
inte tinka pa.

I inte alltfor hog hastighet
- vagnen var ju bade tung och
vindkdnslig — gick resan norrut
utan storre bekymmer.

— Men i trakten av Norr-
koping var det stopp, fortsitter
Kurt. For dar stod polisen!

- "Vi har fatt en rapport
fran Luftfartsverket om att du
blandar flygplanen”, skimtade
polismannen som stoppade
mig, och syftade naturligtvis pa
att bilens stralkastare pekade
nastan rakt upp i skyn.

Men polismannen kunde
inte dolja sin nyfikenhet for
den underliga skapelsen bakom
Mercedesen, och snart fick Kurt
demonstrera vagnens alla finur-
liga finesser.

- "En sadan har vagn skulle
inte vara dum att ha”, konstate-
rade polisen innan han lit mig
fortsétta fairden med en upp-
maning att ta det forsiktigt, fort-
satter Kurt.

Minst lika positivt blev mot-
tagandet pa Ohoj-utstallningen,
och trots att det stod hela

Jorts. pd ndsta uppslag



48 000 kronor pa prislappen

(tre ganger sa mycket som for
en normal husvagn) var det
manga som visade sitt intresse.

— Nagot mer an en prototyp
blev det dock inte av det pro-
jektet, avslutar Kurt, men bygg-
get gav oss mycket vardefull

erfarenhet.

ill modellaret 1973 gjor-

des toppmodellen,

Diamant, om radikalt.
Bredden okades till 225 centi-
meter, och gasolkofferten var
lika bred som vagnen.

Men utseendemassigt kin-
des vagnen framfor allt igen pa
att den framre delen av taket
hade hdjts, vilket naturligtvis
gav en luftigare samvarodel.
Har fanns plats for bade en
soffa, placerad mot frontgaveln,
ett bord med glasskiva och tva
bekvama fatoljer.

Pa vinster langsida fanns
en separat frukostgrupp, och
koket var synnerligen vélutrustat.

Pa tviren langst bak i vag-
nen, och 6ver hela vagnens
bredd, fanns hygienavdelningen
med bland annat separat dusch-
kabin!

"Sloseri med utrymme”,
tyckte en del av datidens forsta-
sigpdare, och Kurt tillstod pa
den tiden att vagnen kanske
var en av hans mindre lyckade
kreationer.

Men drygt trettio ar senare
ar ju denna typ av hygienavdel-
ning mycket uppskattad och
aterfinns i atskilliga Kabe-
modeller, och sittgrupp med
separata fatdljer har Kabe
anvant sig av i flera olika vagnar.

Kabe Diamant i 1973 ars
upplaga var alltsa trettio ar fore
sin tid, och sett i det perspekti-

vet var den inte en av de min-
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dre lyckade modellerna utan
den kanske allra mest framtids-

forutspaende ...

en finlindska markna-

den borde vara intres-

sant, menade Kurt.
Dels var husvagnsforsiljningen
god, dels var de finlindska
koparna redan bortskimda med
inhemska vagnar av hog kvali-
tet. Men hoga tullar gjorde att
import i nagon storre skala var
helt omojlig.

- Den enda mojligheten att
ta sig in pa den finska mark-
naden var att starta en egen
tillverkning, sager Kurt. Och
det gjorde vi, tillagger han
lakoniskt ...

Tillsammans med Johnny
Reinboth, som hade varit chef
for ett av de finldndska flygbola-
gen, grundade Kurt 1975 sa
bolaget KAFI (en forkortning
for Kabe i Finland). Kafi-fabri-
ken byggdes i Teuva, en liten
plats ganska otillgangligt beld-
gen inne i landet.

— Men platsen var vald med
omsorg, fortsitter Kurt. For i
Teuva fanns moébelindustri med
snickerikunniga manniskor, och
dar lag ocksa Finlands Trésni-
darskola. Sa vi bedémde att det
skulle vara latt att hitta arbets-
kraft till den mest kvalificerade
delen av husvagnstillverkningen
— till inredningssnickeriet.

Kafi byggde forstas kvalitets-
vagnar som till utseendet pa-
minde om sina svenska férebil-
der — det roda dekorfaltet var
dock ersatt med ett gront — och
man fick snabbt fotfaste pa den
krasna finska marknaden.

Men Finland har ju i alla tider
fort en protektionistisk politik
med restriktioner for att, pa

olika sitt, virja sig mot utlind-

ska intressen. Detta medforde
bland annat att Kurt endast till-
ats dga 20 % av det egenstar-
tade foretaget.

— Med sa liten dgarandel
blev det helt enkelt for svart att
utova inflytande och styra fore-
taget at ratt hall, konstaterar
Kurt. Sa nar Solifer 1979 lade
ett bud pa hela Kafi tyckte jag
det var lika bra att silja foretaget.

Engelska husvagnar och
engelsk husvagnsindustri har
hela tiden funnits i bakhuvudet
hos Kurt, och det var ju ocksa
som aterforsiljare for Sprite
som han en ging boérjade sin
husvagnsbana. Vid flera till-
féllen har Kurt ocksa gjort olika
satsningar for att komplettera
Kabes sortiment med engelska
produkter.

Det forsta forsoket gjordes
redan 1971, da han lanserade
tvd modeller av fabrikatet
Lynton. Modellerna var special-
bestallda av Kabe, med till
exempel Sverigeanpassad cell-
plastisolering och dubbelfén-
ster, och de kunde séljas till for-
hallandevis laga priser.

Av olika skdl — bland annat
gick vl inte Sverigeanpassning-
en sa bra som onskvért vore —
varade detta samarbete endast
en sasong och till 1972 bytte
man till, likaledes engelska,
Colchester. Tre modeller intro-
ducerades, alla med specialan-
passning for Skandinavien. Men
inte heller Colchester lyckades
sa bra med sin specialanpass-
ning att vagnarna passade in i
Kabes sortiment, och samarbe-
tet varade i endast tva sisonger.

Behovet av billiga komple-
mentvagnar fanns dock kvar,
och 1976 gjorde Kurt ytterligare
ett engelskt forsok. Vagnen
hette Nordica 470, och den till-

verkades av Sun Seeker Cara-
vans. Aven detta blev dock ett
kort aventyr ...

Slagordet i 1977 ars reklam
var "Kabe — vagnen for alla arsti-
der”, och man tryckte speciellt
pa vagnarnas kvalitet, pa den
noggranna kontrollen och pa
foretagets mangariga erfaren-
het. Samtidigt betonade man att
man enbart anvinde de basta
material och komponenter som
stod till buds pa marknaden.

Tidningen Motor avslutade
helt foljdriktigt ocksa en test med
orden: "Utan tvekan kan Kabe
Safir kallas for de europeiska
husvagnarnas Rolls Royce ...”

“Husvagnarnas Rolls Royce”
var ocksa rubriken pa Kabes
annonser under 1979 (man
anvinde dessutom reklambilder
med en RR framfor en Kabe
Safir), men liknelsen var kanske
inte sa lycklig ur alla synpunk-
ter. Forvisso holl en Kabe en
hog kvalitet, och den gjorde det
definitivt for mindre pengar,
men rubriken gav sdkerligen
Kabe-vagnarna en alltfor exklu-
siv stimpel — en RR dr ju oupp-
naelig for de flesta. (Att dessut-
om den brittiska biltillverkaren
hade synpunkter pa anvandan-
det av deras varumarke i rekla-

men, ar en helt annan historia ...)

Or att i lugn och ro

kunna utveckla framti-

dens husvagnar, byggde
Kurt i mitten av 80-talet upp en
separat utvecklingsavdelning.

— Tidigare hade vi haft kon-
struktion och utprovning ut-
spritt pa flera olika stillen inom
fabriksomradet, berattar Kurt,
men detta var en lésning som
varken var rationell eller gynn-
nade kreativiteten.

Pa de nastan 1 100 kvadrat-
metrarna fanns bland annat en
konstruktionsavdelning pa 100
m?, en utvecklingsavdelning pa
200 m?, en provningshall for
gasolapparater och mycket mer.
Dessutom fanns en separat kli-
matkammare, dar vagnarnas vin-
teregenskaper kunde utvirderas.

Bara den tekniska utrust-
ningen hade kostat runt en halv
miljon kronor, och som den
ingenjor Kurt dr hade han
naturligtvis sett till att den var
av modernast tinkbara slag.

- Vi hade till exempel batt-
re mojligheter att méta siker-
hetsventilationen i vagnarna an
vad Bilprovningen hade, siger
Kurt inte helt utan stolthet.

I samarbete med Volvo kon-
struerade Kabe redan 1983 sin
forsta husbil.

- Vi hade ju inrett en hel
del husbilar efter kdparnas
egna 6nskemal, forklarar Kurt,
sa vi trodde tiden var mogen for

en serieproducerad husbil

byggd med Kabes beprovade
teknik och kvalitet.

Den 6,4 meter langa bilen
var baserad pa Renault Master
T-35, och fick helt foljdriktigt
namnet TravelMaster.

- Till skillnad fran de im-
porthusbilar som dominerade
marknaden var ju TravelMaster
konstruerad for att kunna
anvandas aret runt, forklarar
Kurt, och isoleringen var precis
lika bra som i vara husvagnar.

Aven denna ging var dock
Kurt och Kabe lite vl tidigt ute,
och det ar en 6verdrift att pastd
att husbilen blev nagon storre
succé. Men dven om antalet till-
verkade bilar var litet, sa fanns
TravelMaster — och ett par
andra husbilsmodeller — kvar i
modellprogrammet néstan hela
80-talet ut.

fter att ha drivit sitt fore-

tag i tjugo ar, tyckte Kurt

att det var tid att intro-
ducera Kabe pd borsen, och da
pa den sa kallade OTC-listan.

Kurt sag av flera skil detta
som en nodvandighet: For det
forsta forvantade han sig att
foretaget skulle fortsatta sin
expansion, och att en 6kad till-
gang till riskvilligt kapital darfér
skulle vara onskvard, och for
det andra innebar den nya
agandeformen att en komman-
de generationsvaxling skulle bli
mer latthanterlig.

Introduktionen skulle ocksa
ge de anstillda mojlighet att
kopa in sig i foretaget, och Kurt
menade att ett delagande skulle
O0ka engagemanget hos de
anstallda vilket skulle forbéttra
bade anda och effektivitet.

— Sedan hoppades jag for-
stas ocksa att publiciteten kring
borsintroduktionen skulle vara
bra for bade Kabe och for bran-
schen, avslojar Kurt.

Intresset var enormt, och
totalt anmalde 90 000 man-
niskor sitt intresse. Av de an-
stallda pa Kabe var det inte min-
dre 4n 70 procent som teck-
nade sig for att bli deldgare i sin
egen arbetsplats.

Experiment med sandwich-
teknik hade ju Kurt borjat tidigt
med - tvavaningsvagnen fran
1971 ingick ju i de forsoken —
och samma ar (alltsa 1971) bor-
jade han bygga golven med
denna teknik.

Till 1985 ars modeller an-
sag sa Kurt att tiden var mogen
att borja gora alla byggelement
enligt sandwichmetoden, och
den nya limpressanliggningen
som nyligen hade installerats
gjorde att kapaciteten nu fanns.

- Vi tyckte egentligen inte
att det fanns ndgra direkta
nackdelar med den gamla

metoden, forklarar Kurt det fak-



tum att Kabe var den sista sven-
ska tillverkare som Overgav tra-
regeluppbyggnaden. Och vi
ville vara sikra pa att vi behar-
skade sandwichtekniken till
fullo innan vi boérjade anvanda
den i serieproduktionen.

Komponenter och tillbehor
hade Kurt redan tidigt borjat
sdlja. Pa 50- och 60-talen var det
ju manga som byggde sina egna
vagnar, sa efterfragan pa alla
slags material var stor.

Atskilliga var ocksa de, som
ville utrusta sin husvagn med
allehanda praktiska prylar. Och
Kurt, som inte bara var en drif-
tig ingenjor utan ocksa hade
nasa for affarer, férsag Kabe-
dgarna — och dven andra — med
de tillbeho6r de onskade.

For alla dessa blev Kabes
tillbehodrskatalog nagot av en
guldgruva att himta informa-
tion ur.

Genom aren hade Kabe dven
blivit generalagent for en lang
rad foretag. Isabella fortilt och
Truma virmepannor har redan
namnts, men dven tyska Cramer
— tillverkare av bland annat spisar
och gasolgrillar — hoérde snart
till de foretag som Kabe repre-
senterade. Verksamheten vaxte.

— Men samtidigt var det lite
kansligt att bade vara husvagn-
stillverkare och generalagent
for till exempel spisar, sager Kurt.
For det var ju inte alla konkur-
renter som ville kdpa av oss ...

1987 bildades darfor ett sar-
skilt bolag, Kama Fritid AB, som
skulle skota agenturverksam-
heten och dven fungera som
grossist gentemot landets hus-
vagnsaterforsiljare.

For att kunna erbjuda lite
billigare vagnar borjade nu Kurt
ater att snegla pa England. Men
ett lika stort skal var sakert att
komma narmare den europiska
gemensamma marknaden.

Sa hosten 1987 var det ater
dags! Da tillkinnagav Kurt att
Kabe hade forvirvat samtliga
aktier i engelska Fleetwood
Caravans. Det mer 4n trettio ar
gamla foretaget byggde vagnar
med namn som Crystal, Cava-
lier, Garland — och Colchester!

Varen 1988 kunde Kabe
presentera sin Crystal-serie pa
den svenska marknaden.

— Det ar latt att vara efter-
klok, konstaterar Kurt, och
hade vi latit bli att marknadsfo-
ra vagnarna under Kabe-nam-
net hade vi nog lyckats béttre
pa den svenska marknaden.

Crystal-serien blev darfor
inte langlivad — sista arsmodel-
len var 1992 — men Kabe beholl
sitt engelska foretag ett bra tag
till. I borjan av 2000-talet salde
man dock hiften av aktierna till
slovenska Adria, och 2004 6ver-
togs Fleetwood helt av Adria.

Redan nar Kurt stallde i
ordning den fOrsta utstillnings-
hallen i Tenhult, visade han
upp en liten specialvagn.
Underdelen var en transport-
karra, 6verdelen kunde anvan-
das som bt och ett tilt som
kunde resas pa underdelen.

Kombinationen bat/hus-
vagn fortsatte att fascinera Kurt,
och som avkoppling till hus-
vagnskonstruerandet och -bygg-
gandet arbetade han pa att hitta
en elegant 16sning.

Pa varen 1968 kunde han
sa presentera Husvagnsbéten.
Den eleganta skapelsen vickte
stort uppseende, och den PR-
sinnade Kurt sag till att den
hamnade i atskilliga tidningar.

Pa Nordiska Husvagnsmas-
san pa Elmia 1985 var det dags
for nasta marina projekt fran
Kabe. Da stal man hela showen
med sin Seacamp - en trailer-
bar husbit i aluminium som
med en 60 hastars utombords-
motor och trailer skulle kosta
under 150 000 kronor. Baten,
som var en ren prototyp, kunde
komma upp i en fart pa 20
knop, och fyra personer skulle
kunna bo bekvamt ombord.

Konstruktionen pastods ha
god sjovardighet, trots att man
bara hunnit med en kortare
provtur i Tenhultasjon. Men
senare provkorningar pa
Vittern — med vattenskidakare
efter — bekréftade att sa var fallet.

oyal-serien presente-
rades till modellaret
991 som "Kungen

bland husvagnar”. Utvandigt
skilde sig Royal-modellerna fran
de 6vriga genom en nagot
annorlunda front och ett akter-
parti gjort i glasfiberarmerad
plast.

Royal-vagnarna fick ett
ovantat gott mottagande. Den
planerade serien pa 25 vagnar
vaxte snart till 150, och de flesta
vagnar var salda langt innan de
levererades till aterforsiljarna.

1991 satsade Kabe ocksa pa
att ta sig in pa den tuffa tyska
marknaden, och det var natur-
ligtvis den hoga kvaliteten och
de goda vinteregenskaperna
som var de framsta forsaljnings-
argumenten.

— Vi var medvetna om att
vara priser lag hogt 6ver de
tyska tillverkarnas, erkanner
Kurt, sa nagra storre antal rak-
nade vi inte med att fa expor-
tera. Och att gora en enklare
“exportversion” skulle strida
helt mot vara principer.

Om vi inte lyckas till hund-
ra procent med det har modell-
programmet vet jag inte hur vi
ska bara oss at, konstaterade
Kabes davarande marknadschef
(och tillika Kurts svarson) Mats

Svensson nar han presenterade
1992 ars modellprogram.

Och det han syftade pa var
det nya FlexLine-systemet, som
allt sedan dess varit ett av Kabes
kdnnetecken, dar koparen har
mojlighet att i valfri karosstor-
lek valja en planlésning som
perfekt passar den egna famil-
jens behov.

Systemet ar lika enkelt som
genialt, och de ursprungliga
fem varianterna har nu vuxit till
det dubbla antalet.

En av de allra forsta under-
leverantorerna till Kabe, fon-
stertillverkaren Bertil Larsson i
nirbeligna Oggestorp, borjade
snart tillverka egna husvagnar.

Men kring arsskiftet
1994/1995 — efter drygt trettio
ars tillverkning — hade foreta-
get, som da drevs av Bertils tvda
séner, kommit pd obestind och
ijanuari 1995 var konkursen ett
faktum.

I konkursboet ingick ett
80-tal nya vagnar och 25 begag-
nade vagnar. Dessutom fanns
lagermaterial, reservdelar och —
inte minst viktigt — bade en kon-
torsfastighet och en industrilokal.

— Med tanke pa hur mark-
naden sag ut tyckte vi det var
olampligt om tillverkningen
skulle ateruppsta, konstaterar
Kurt, och dessutom skulle pro-
duktionslokalerna passa oss
utomordentligt. Vi hade nam-

ligen fatt en exportorder pa

hela 300 manskapsvagnar!

1994 hade varit ett gott ar
for Kabe-koncernen. Omsétt-
ningen hade 6kat med 40 miljo-
ner kronor, och man hade upp-
visat en vinst pd sex miljoner.

- Redan tidigare hade jag
sagt att jag skulle dra mig till-
baka nér bokslutet ater visade
positiva tal, saiger Kurt. Och nu
kinde jag att det var dags.
Dessutom skulle jag ju i februari
1995 fylla 70 ar.

En sa kallad head-hunter
fick i uppdrag att leta fram en
vardig efterfoljare till Kurt. Det
man i férsta hand ville veta var,
vilka krafter "marknaden”
kunde erbjuda, for att sedan
jamfora dessa med vad som
redan fanns inom koncernen.

Resultatet blev att svirso-
nen Alf Ekstrom den 1 juli 1995
kunde tilltrada posten som vd
for Kabe-koncernen, medan
Kurt kunde koncentrera sig pa
arbetet som styrelseordférande.

Men som den innovator
Kurt alltid varit, inredde han ett
eget ritkontor i gamla Ogges-
torp-fabriken “for att kunna

skissa pa nya projekt” ...

io ar senare, och attio

ar fyllda, har Kurt snart

avverkat sitt femtionde
ar inom husvagnsbranschen.
Under det halvseklet har han
fatt uppleva hur husvagnen
utvecklats fran 50-talets enkla

rullande masonitkojor till
dagens flyttbara lyxstugor med
all komfort, och han har sjilv
pa ett sitt som kanske inte
nagon annan i Sverige bidragit
till denna utveckling

Nar man moter Kurt dr det
en avundsvart vital pensiondr
man moter, en pensiondr som
njuter av livet — och av livets
goda.

Trots att det ar tio ar sedan
han 6verlimnade det dagliga
ledarskapet till svirsonen Alf
Ekstrom, dr Kurt engagerat
intresserad av bade foretaget
och dess anstéllda. Det egna
kontoret har han inrett i hus-
bilsfabriken, dir han syns arbe-
ta flera dagar i veckan.

Sin post som styrelseordfo-
rande for Kabe-koncernen har
han nyligen ldmnat, men han
sitter kvar som ledamot i sty-
relsen.

— Det kan vara dags att
skola in lite yngre krafter, kon-
staterar Kurt skalmskt.

For det kan knappast vara
o6nskemalet om mer tid for
nagon hobby som fatt honom
att ta det steget:

— For mig borjade hus-
vagnsbyggandet som en hobby
och jag har haft forménen att fa
arbeta med denna hobby — och
dessutom kunnat férsorja mig
pa den — under storre delen av

mitt yrkesverksamma liv!
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Kabes husbilsutbud bredare an nagonsin!

Travel Master WL dr husbilen for
dis som soker ndgot alldeles extra.
Bland annat hittar du en binkspis
med ugn i det vilutrustade och
Jfunktionella koket.

Funderar du pa en TravelMaster fran Kabe? Da ska du veta,
att 2005 ars modellprogram ar mer omfattande an nagonsin.
Och de nyheter man presenterat, ar verkligen intressanta ...

Kabes husbilstillverkning gar
tillbaka anda till 1983, sa man
har méanga ars erfarenhet att
falla tillbaka pa. De forsta
bilarna byggdes pa chassier fran
Renault Master, och fick darfor
namnet TravelMaster. Numera
anvinds uteslutande Fiat
Ducato som bas — i de exklusi-
vare modellerna i kombination
med ett lagbyggt chassi fran
AL-KO Kober - och alla bilar ar
naturligtvis utrustade med den
nya och annu starkare 2,8-liters-
motorn pa 146 hastkrafter.

WT-modellen ér skraddar-
sydd for det ensamma paret,
men det finns andd mojlighet
att da och da ta med ett eller ett
par barnbarn pa resan.

Sovavdelningen bjuder tva
rymliga enkelsingar, och lingst
bak i bilen finns samma genero-
sa hygienavdelning som i Kabes
TDL-husvagnar.

MG ar ”garagemodellen” i
TravelMaster-serien — eller sna-
rare modellerna, for MG kan
fas med tva olika dinettalterna-
tiv bakom férarhyttens stolar.
Och bada dinetteralternativen
kan naturligtvis forvandlas till
bidd, den gang man behover
mer dn tva sovplatser.

I "garaget” far en scooter —

idealisk for shoppingturerna
och utflykterna — plats och ovan-
pa detta finns en skon, hela 140
centimeter bred, dubbelsang i
“fullingd”.

WL, slutligen, ar efterfolja-
ren till den omtyckta HI. Men
genom finurliga férandringar —
bland annat har koksavdelning-
en gjorts om helt — kinns bilen
nu dnnu rymligare och luftigare.

Utrustningsnivan ar natur-
ligtvis hog, och den matlag-
ningsintresserade kan glidja sig
over att till och med en ugn
ingar i standardutrustningen.

Den som ar spekulant pa
en Kabe TravelMaster kan vilja
mellan fyra olika textilkombina-
tioner och tre olika skinnklads-
lar, och en mangd extrautrust-
ning gor det mojligt att skapa
sin hogst personliga husbil.

Alla Kabe TravelMaster
byggs pa det kraftigare Maxi-
chassiet, med bland annat 16-
tumshjul. Chassierna ar dessut-
om anpassade for det svenska
klimatet, med till exempel
eluppvarmd vevhusventilation,
forstarkt elsystem och extra var-
mesystem. Och naturligtvis
ingar luftkonditionering i férar-
hytten i den rikhaltiga standard-

utrustningen.

o ) '\\ 4 i .
Soker du lastutrymme i massor; dr Fasta langbdddar och en hygienavdelning, med separat duschkabin, som
Travel Master MG modellen for dig! stréicker sig tudrs over hela bilen hittar du i Travel Master WT.
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KABES UNIKA HUSBILAR!

Weserien med lagbyggt chassi fran AL-KO Kober.

Travel Master WB

(-

| Overskap

Garderob

Overskap \
Horn-
Toalett soffa
med
dusch
Bord

Koksavd. med dverskap

2x 1960 x 770

2 x 1960 x 770

+1960 x 860

Travel Master WL

1960 x 1290 / 1080
+1960 x 770

[ [ [ —)

B5
1960 x 1400/ 1180

7

| Overskap |

Sang

Is

Koksavd. med éverskap

Overskap

Kyl m.

Garderob overskap

| Overskap | Overskap
Sang
Toalett
Sang
Garderob =
L | Overskéap | Koksavd. med overskap

Travel Master MG

Overskap

Garderob

Koksavd. med Gverskap

Toalett

Kyl

Overskap

Garderob

Koksavd. med verskap

|

B6
4 x 1960 x 700

1960 x 1290 / 1080

M-serien byggs pd Fiat Maxi 18 chassi.

+1960 x 770

Travel Master Mi

2000 x 1380/ 1100
+2x1960 x 700

Overskap

Toalett

Garderob

Koksavd. med overskap

Overskap

Chesterfield

Serengeti

Ocean

KABE Husvagnsliv 2 / 2005 21



KLUBBEN FOR
TRAVELMASTER-AGARE

Klubbar for agare till Kabe husvagnar har det funnits lange, och i
flera lander. Men sedan snart ett ar finns det en klubb aven for

agare till Kabe husbilar.

— Eftersom det finns klubbar for
manga andra husbilsmérken
tyckte jag att det borde finnas
en klubb aven for oss som dger
en TravelMaster, sager Bjorn
Kjellberg som ar ordférande i
Kabe Husbilsklubb.

— Och medan jag fundera-

de pa hur en sadan klubb skulle

kunna vara uppbyggd, fick jag
via kontakter reda pa att det
fanns ytterligare en person som
tankte i samma banor.

Sven Lagergren heter den
andre mannen bakom Kabe
Husbilsklubb, och i samband
med Caravan Clubs husbilstraff

under valborgshelgen forra aret

traffades de tva.

— Vi bestamde oss for att
bjuda in TravelMaster-agare till
en traff i Hallstahammar i mitt-
ten av maj, fortsitter Bjorn, och
till var gladje var det ett femtio-
tal bilar som kom!

Klubben bildades, en inte-
rimsstyrelse tillsattes och i slutet
av september var det dags for
det forsta arsmotet — som natur-
ligtvis avholls i Tenhult.

— Vi vill vara en klubb som

varnar om kontakten mellan

S — HUSBILSKLUBB —%

medlemmarna, forklarar Bjorn.
P4 véara traffar ska man till
exempel kunna utbyta tips och
goda rad, bade nir det galler
tillbehor till vara bilar och
modifieringar man kan goéra
sjalv men aven om trevliga res-
mél och bra évernattningsplatser.
Under hosten har man
ocksa besokt nagra av de Kabe-
aterforsaljare dit Kabes "Road
Show” dragit, och pa sa sétt
kunnat varva nya medlemmar

till klubben.

- Eftersom vara medlem-
mar dr spridda 6ver hela landet
ar det naturligtvis svart att
arrangera traffar som alla kan
komma till, avslutar Bjorn, sa
darfor siktar vi in oss pd att
arrangera traffar pa atminstone
tre olika stallen i landet varje ar.

Kabe Husbilsklubb har i

dag ett sjuttiotal medlemmar,

Vill du veta mer om klubben?
Titta da pa:

wwuw. kabe-husbilsklubb.se

Backningssystem
Move Control

Med Move Control kan man pa ett latt och sakert
satt fjarrstyra manovreringen av husvagnen.
Manoveregenskaperna ar obegransade da man
kan kora framat med bada hjulen, bakat med bada
hjulen och framat eller bakat med valfritt hjul.
Monteringen ar enkel utan att man behover borra
eller svetsa i chassit eller flytta pa stétdampare.

Hastighet: 3 km/tim beroende pa dackstorlek.
Lutning: max 25 % med 1,2 ton husvagn.
Drift: 12V

Batteri: 12 V med minst 50 A

Drivning: Med drivrullar mot dacket.
Forbrukning: 15-60 A

Vikt: 27 kg.

Mano6vrera
din husvagn

med fjarrkontroll

FRITID
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SA KANNS LANGRESAN KORTARE

Ar vi inte framme snart”,
fragade var da sexariga dotter
bara nagon timme efter att vi
antratt sextiomilaresan for att
besoka mormor och morfar.
Och fragan upprepades sedan
med jimna mellanrum under
hela farden.

Serietidningarna holl
henne forvisso sysselsatt nagra
timmar, men den storsta delen
av tiden fick vi anda engagera
oss i att hélla henne sysselsatt
med annat. Hade vi levt i en
annan tid hade vi kunnat lara
henne hur man kunde se var-
ifran i landet andra bilar kom,
men nu fick vi i stallet dgna
oss at enklare lekar som att
tavla om vem som sag flest roda
bilar ...

Men i dag, nar tv-tittar-
vanorna fé6r manga barn verkar
ha kommit med modersmjol-
ken, ar det tveksamt om en sa
banal sysselsattning som den var
dotter fick sta ut med, skulle
gbra nagot barn nojt.

Men det ér ju inte bara
tiderna som forandrats, utan
dven tekniken — och kanske
framfor allt prisnivan pa de
tekniska prylarna. Sa nu ar det

bade enkelt och ekonomiskt

overkomligt att ordna baksdtes-
underhéllning som gor att lang-
resan kanns kortare. Att man
dessutom kan anvanda sakerna
nér husvagnen eller husbilen
star stilla, gor ju inte det hela
samre ...

Allra enklast (och billigast)
ar naturligtvis en liten svartvit
tv, men mottagningen kan vara
lite knepig i ett fordon som ror
sig. Och hamnar man i nagot av
de omraden dar det analoga
marknitet stingts ned, sa har
man ju inte mottagning alls!

Nej, det far nog i forsta
hand bli dvd-spelare som far
svara for underhallningen, och
hos din Kabe-aterforsiljare kan
du vilja mellan ett par olika
typer.

LTC DVD-171 ar en spelare
for mobilt bruk som drivs med
12 V batterispanning. LTC
DVD-171 ar avsedd for alla de
vanliga formaten, och den kla-
rar aven att spela upp MP3-
musik. Maste kompletteras med
skiarm, och passar kanske darfor
bast att anvindas i husbilens
vardagsrum, om man vill ha
underhéllning under kdérning-
en. LTC DVD-171 kostar
ca 1.995 kronor.

halsokalla

Nagot dyrare (cirka 4.500
kronor) dr den portabla spela-
ren fran Dantax, som ar forsedd
med en sjutums widescreen-
skirm. Aven denna spelare drivs
med 12 V batterispanning, men
bade ett uppladdningsbart bat-
teri och en néatadapter/laddare
ingar i paketet. Aven denna
spelare klarar naturligtvis MP3-
musik, och for att inte baksates-
underhallningen ska distrahera
forare levereras den med tva
par horlurar.

Dantax-spelare har dven
video- och ljudutgéngar sa att
den dven kan kopplas till hus-

vagnens eller husbilens tv.

VI HE

ARENIENTTRE |

MECA BILDELAR

Dud-spelare, med inbyggd skérm eller som kopplas till en separat skéirm, gor

att langresan kdnns mycket kortare for baksdtespassagerarna.

ol

VATTENRENARE CWP 5311

B Rent vatten direkl genom atl dppna

kranen
W Tar Dot lukt, smak och Dakteriar ifran
tankyattnet

B Drivs pA 12 Voit och har automatisk

overyakning av vatienkvaliteten

En produkt - Miljoner mdojligheter

Gir som KABE - Samarbeta med Europas
storsta producent av comfortprodukter.

Vi har det du soker !

Reeties] AR

By S07

551 IR Golnlavedl

UAT1-R4Z00

Behéver du reservdelar eller tillbehr till ditt fordon? Du hittar det |
ndgon av viira 45 bildelsbutiker i Sverige, Vi har kunnig personal som
snabbt hjilper dig il ritta, Vira produkter kommer frdn kinda leveran-
tarer som Lex Bosch, Brembao, Blaupunkt och Bosal,

MECA CAR SERVICE
Lamna din bil | trygga hander hos oss. Vi har den senaste teknikan och
professionell utbildning for att ta hand om ditt fordon, oavsett om det
giller ett oljebyte eller ett motorhaveri. Meca har drygt 500 verkstider
andlutna till sitt koncept.

MECA TOOLS
Behtver du verktyg? Vi har alit frin smd enkla handverktyg, bilspecifika
B specialverktyg 1l stora “powertools” som Lex. billyftar mom, Verktygen

hittar duantingen ivira butiker eller hos viira specialfarsedda verkiygs-
DR,
3 oy
| MECA CVS commercial vehicle solutions

Ar du yrkesverksam inom sektorn yrkestrafik? Vi har losningarna for dig | -
ochieller ditt foretag, Vi har alt frin tex. navigatio

Lo navigationsigsningar, miljo-
rietsmiljgiasningar. logrtiklasningar 1il totala

TRUCKPARTS

Biltillbehorsspecialisten

.
& car ,Eﬂgnm“wgaumm&
DeeZee

Frontbagar och fotsteg till

KABE Travel Master.
Finns hos din aterforsaljare.
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